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RESUMO

VILALBA, GISELE DA SILVA ALMEIDA. Instituto Federal de Educacéo,
Ciéncia e Tecnologia Goiano — Campus Rio Verde — GO, Julho de 2022. Planejamento
Integrado do Municipio de Rio Verde & Luz do Indice de Mobilidade Urbana
Sustentavel (IMUS). Orientador: Philippe Barbosa Silva.

Rio Verde estd em pleno crescimento, em uma perspectiva econdémica, podendo-se afirmar que
a cidade possui um cenario promissor. Em um panorama sustentavel, é necessario equilibrio
entre os aspectos econdmico, ambiental e social, exigindo competente trabalho do Governo e
sociedade. Neste contexto, o presente estudo objetivou aplicar o Dominio Planejamento
Integrado do IMUS (indice de Mobilidade Urbana Sustentavel) da cidade de Rio Verde. Assim,
para calculo dos indicadores, os dados foram obtidos através de consulta aos 6rgaos e
secretarias do municipio, e aos sites estatisticos e da prefeitura. Em seguida, foram calculados
os scores de cada indicador, utilizando o método de Costa (2008). Logo, obteve-se o IMUS
Parcial, de 0,601, o que embora ndo seja um valor ideal, se aproxima dos verificados em outras
cidades, como Campinas/SP (0,60) e Natal (0,65). Foi possivel observar indicadores com scores
altos ou plenos, sendo potencialidades da cidade, assim como scores baixos ou nulos, que
demonstram a necessidade de atencdo especial, como o caso do transporte pablico, que ja esta
em processo de remodelacdo na cidade. Ademais, muito dos indicadores apontados como muito
ruim, como o caso do numero de pracas, postos de salde, e escolas, mostraram ser satisfatorio
para os respondentes do questiondrio, uma vez que, muitos desses setores vem sendo
reestruturado, recebendo beneficiamento como as pracas e parques de Rio Verde. Quanto ao
processo de monitoramento e célculo de indicadores, ndo s6 do IMUS, fica evidente que
adaptacdes e padronizacdo na obtencdo dos dados podem aproximar mais o resultado a
realidade do municipio, uma vez que o comprometimento de alguns scores se deu pela
inconsisténcia de dados. Embora o trabalho seja inicial, por abordar apenas um dos dominios
do IMUS, se mostrou bastante promissor para 0 processo de apoio ao planejamento urbano e
de transportes do municipio.

Palavras-chaves: Mobilidade Urbana, indice de Mobilidade Urbana Sustentavel (IMUS),
Planejamento Integrado, Indicadores de Sustentabilidade, Cidades Sustentavel.
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ABSTRACT

VILALBA, GISELE DA SILVA ALMEIDA. Federal Institute of Education, Science,
and Technology of Goids — Campus Rio Verde — GO, July 2022. Integrated Planing of the
Municipality of Rio Verde in the Ligth of the Sustainable Urban Mobility Index (IMUS).
Advisor: Philippe Barbosa Silva.

Rio Verde is in full growth, in an economic perspective, and it can be said that the city has a
promising scenario. In a sustainable panorama, it is necessary to balance the economic,
environmental and social aspects, requiring competent work from the Government and society.
In this context, the present study aimed to apply the Integrated Planning Domain of the IMUS
(Sustainable Urban Mobility Index) of the city of Rio Verde. Thus, to calculate the indicators,
the data were obtained by consulting the agencies and secretariats of the municipality, and the
statistical and city hall websites. Then, the scores of each indicator were calculated, using the
method of Costa (2008). Thus, the Partial IMUS was obtained, 0.601, which, although not an
ideal value, is close to those verified in other cities, such as Campinas/SP (0.60) and Natal
(0.65). It was possible to observe indicators with high or full scores, being potentialities of the
city, as well as low or null scores, which demonstrate the need for special attention, such as the
case of public transportation, which is already being remodeled in the city. Moreover, many of
the indicators pointed out as very bad, such as the number of squares, health clinics, and schools,
proved to be satisfactory for the respondents of the questionnaire, since many of these sectors
are being restructured, receiving benefits such as the squares and parks of Rio Verde. As for
the process of monitoring and calculating indicators, not only IMUS, it is evident that
adaptations and standardization in obtaining data can bring the result closer to the reality of the
municipality, since the compromise of some scores was due to data inconsistency. Although
the work is initial, because it addresses only one of the IMUS domains, it proved to be very
promising for the process of supporting urban and transportation planning in the municipality.

Keywords: Urban Mobility, Sustainable Urban Mobility Index (IMUS), Integrated Planning.
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1 INTRODUCAO

A qualidade de vida da populacdo e a reducdo dos impactos negativos no meio
ambiente séo fundamentos da sustentabilidade no desenvolvimento dos centros urbanos. Os
avancos tecnoldgicos, as pesquisas cientificas, e os aperfeicoamentos alcan¢ados nos arranjos
das cidades, mostram o inevitavel, o desenvolvimento ocorre, apesar dos danos que causa.
Assim, cidades com grande potencial de desenvolvimento, vive o impasse na busca pelo

desenvolvimento sustentavel, frente ao seu crescimento acelerado.

Atualmente, Rio Verde € considerado o polo do agronegécio, com a 42 maior economia
do estado, ficando atras somente de Goiania, Anapolis e Aparecida de Goiania de acordo com
0 IBGE (2019). Esse dinamismo estimula principalmente o setor imobiliario na cidade,
promovendo expansdo territorial com surgimento de novos empreendimentos ainda em fase de

implantacéo e aprovacao.

As acdes para o desenvolvimento da mobilidade urbana sustentavel, ja ocorrem dentro
e fora do Brasil, subsidiadas por pesquisas na area e novas tecnologias, cada vez mais
acessiveis. A utilizacdo de indicadores é um importante e eficiente estratégia para o
planejamento urbano e de transportes. O indice de Mobilidade Urbana Sustentavel (IMUS),
desenvolvido por Costa (2008), ¢ um notadvel exemplo em termos de avaliacdo de
sustentabilidade na mobilidade urbana.

Sua aplicacdo e adequacdo tém sido alvos de diversos trabalhos técnicos e cientificos,
como os realizados nas cidades de Curitiba/PR, Sdo Carlos/SP, Uberlandia/MG, Anéapolis/GO,
Rio de Janeiro/RJ e Brasilia/DF. Os resultados do IMUS séo Uteis tanto para comparar o
municipio a outros, quanto em relacdo ao seu proprio desempenho, conforme metas
preestabelecidas. Os diversos estudos mostram ser promissor o suporte fornecido pelo IMUS

para proposic¢do de solucbes dos problemas urbanos, para uso em conjunto as politicas publicas.

Pretende-se ainda investigar o desempenho de Rio Verde, perante o IMUS de outras
cidades estudadas, visto sua importancia regional econémica. Ainda, através do emprego de
questionario online, conduzido a populacdo Rio-verdense, o resultado sera utilizado como
complementacdo na analise dos indicadores face a percepcdo dos moradores em relacdo ao

desenvolvimento do municipio.
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Assim, serd possivel, que os resultados das analises sirvam de auxilio no planejamento
das politicas publicas da cidade, gestdo e tomada de decisdes frente as fragilidades apontadas
pelo indice, bem como referéncia para novos estudos de mobilidade sustentavel, e para novas

aplicacdes do IMUS no municipio.
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2 OBJETIVOS

Geral

O objetivo do trabalho foi calcular o IMUS Parcial - Dominio Planejamento Integrado para o

municipio de Rio Verde.

Especificos

I. Verificar a aplicabilidade do IMUS Parcial em Rio Verde, identificando os entraves que
possam inviabilizar sua aplicacdo no municipio.

I1. Comparar os resultados do IMUS Parcial de Rio Verde com demais cidades estudadas na
Revisdo de Literatura.

I11. Desenvolver um questionario para verificar a percepcao dos moradores em relacdo ao

desenvolvimento do municipio, para complementar a analise dos indicadores.
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CAPITULO UNICO

(Normas de acordo com a revista Transportes y Territorio)

Planejamento integrado no municipio de Rio Verde aluz do indice
de mobilidade urbana sustentavel (IMUS)

Gisele da Silva Almeida Vilalba
Instituto Federal Goiano, Brasil
https://orcid.org/0000-0001-6877-5310

Philippe Barbosa da Silva
Instituto Federal Goiano, Brasil
philippe.silva@ifgoiano.edu.br

RESUMO

Rio Verde esté localizado no sudoeste do Estado de Goias e é considerado atualmente o polo do agronegdcio.
Logo, o objetivo principal desse estudo foi obter o IMUS (indice de Mobilidade Urbana Sustentavel) parcial
Planejamento Integrado da cidade, de modo a observar o desempenho do municipio no cenario da
sustentabilidade, na atualidade. Por ser uma analise complexa, optou-se pela metodologia de Costa (2008), uma
vez que o indice é muito abrangente e contempla muitos elementos de uma cidade. Assim, o IMUS obtido foi de
0,601, ndo sendo o valor ideal, mas aproximou dos verificados em outras cidades. Observou ainda, indicadores
com scores altos,visto como potencialidades da cidade, e baixos ou nulos, apresentando necessidade de atencao
especial, como o caso do transporte publico, mas que, no entanto, vem sendo reestruturado atualmente. Quanto
ao processo de monitoramento e célculo de indicadores, fica evidente que adapta¢bes e padroniza¢éo na obtengéo
dos dados podem aproximar mais o resultado a realidade do municipio, uma vez que o comprometimento de alguns
scores se deu pela inconsisténcia de dados. Embora o trabalho seja inicial, por abordar apenas um dos dominios
do IMUS, mostrou-se bastante promissor como apoio ao planejamento urbano e de transportes do municipio.

Palavras-chave: Mobilidade Urbana. indice de Mobilidade Urbana Sustentavel (IMUS). Planejamento Integrado.
Integrated Planning in the municipality of Rio Verde in the ligth of the Sustainable Urban Mobility Index.
ABSTRACT

Rio Verde is located in the southwest of the State of Goias and is currently considered the agribusiness hub.
Therefore, the main objective of this study was to obtain the IMUS (Sustainable Urban Mobility Index) partial
Integrated Planning of the city, in order to observe the performance of the municipality in the sustainability scenario,
currently. Because it is a complex analysis, the methodology of Costa (2008) was chosen, since the index is very
comprehensive and contemplates many elements of a city. Thus, the IMUS obtained was 0.601, not an ideal value,
but close to those verified in other cities. It also observed indicators with high scores, seen as potentialities of the
city, and low or null scores, presenting a need for special attention, such as the case of public transportation, which,
however, is currently being restructured. As for the process of monitoring and calculating indicators, it is evident
that adaptations and standardization in obtaining data can bring the result closer to the reality of the city, since the
compromise of some scores was due to data inconsistency. Although the work is initial, because it addresses only
one of the domains of IMUS, it has shown great promise as a support for urban planning and transportation in the
municipality.

Keywords: Urban Mobility. Sustainable Urban Mobility Index (IMUS). Integrated Planning.

Palabras clave: Mobilidad Urbana. indice de Movilidad Urbana Sostenible (IMUS). Planificacién Integrada.
INTRODUCAO

A qualidade de vida da populacéo e a redugao dos impactos negativos no meio ambiente sdo
fundamentos da sustentabilidade no desenvolvimento dos centros urbanos. Os avancgos
tecnolégicos, as pesquisas cientificas, e os aperfeicoamentos alcangados nos arranjos das
cidades, mostram o inevitavel, o desenvolvimento ocorre, apesar dos danos que causa. O
equilibrio entre os aspectos considerados na integracdo da mobilidade e planejamento do
municipio, sdo fundamentais para que, pensar em desenvolvimento, ndo fique reduzido ao
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fator econdémico, mas também, inclua o social e ambiental, indispensaveis nesse contexto de
sustentabilidade.

Para o Ministério das Cidades (2015), sob uma visdo ambiental, o desafio para obter uma
solucao esta na adocdo de um conjunto de medidas que, ao mesmo tempo, em que permitam
o melhor desempenho ambiental do transporte publico, também possa prover a transferéncia
modal do transporte individual motorizado para os modos ndo motorizados bem como para 0s
transportes coletivos. Para isso, é necessaria a nova formulacédo de politicas para a melhor
mobilidade das pessoas, e de acordo com Ferreira et al., (2018), torna-se importante o uso
de ferramentas que possam aferir indicadores que orientem as acdes dos gestores e de
projetos para o desenvolvimento urbano sustentavel, considerando os aspectos sociais,
ambientais, fisicos e econémicos.

Deste modo, cidades com grande potencial de desenvolvimento, enfrentam o desafio, frente
ao crescimento acelerado, de fazé-lo de forma sustentavel. O municipio de Rio Verde (Goias)
detém essas caracteristicas, sendo considerada o polo do agronegécio, com a 42 maior
economia do estado, ficando atras somente de Goiania, Anapolis e Aparecida de Goiania, de
acordo com o IBGE (2019). Com a economia aquecida face a maior parte dos municipios da
regido, a cidade apresenta um crescimento populacional desde 2016 de 3,13% ao ano, 0 que
€ muito superior a taxa do Estado (1,83% ao ano) e a taxa do Brasil (1,3% ao ano), conforme
apontado pelo IMB (2016).

Esse dinamismo estimula o setor imobilidrio e aumento da frota veicular na cidade,
promovendo expanséo territorial com surgimento de novos empreendimentos ainda fase de
implantacdo e aprovacgdo. A Lei Complementar 6.074/2011 dispde sobre o Perimetro Urbano
da cidade de Rio Verde, regulamentou uma area total de 85 km2 no ano de 2011. Em 2020,
essa Lei passou por alteragfes, de forma que a nova Lei Complementar 195/2020 aumentou
essa area para 142,88 km2. Além disso, Rio Verde tem hoje a 42 maior frota de automoveis,
com 3,7% do total dos veiculos do Estado, de acordo com o DETRAN/GO (2022). Nesse
sentido, alguns urbanistas defendem a verticalizagdo como forma de diminuir as distancias a
serem percorridas e reduzir o uso de veiculos.

Para muitos municipios, os instrumentos empregues para conduzir o desenvolvimento urbano,
se resume ao Plano diretor. O Plano de Mobilidade Urbana, conforme Lei Federal n°
12.587/12, desde sua instituicdo é exigido dos municipios com mais de 20 mil habitantes. No
entanto, muitas cidades brasileiras, ndo o desenvolveram ainda. Rio Verde faz parte dessa
realidade, e ainda hoje utiliza o Plano Diretor desatualizado, com ultima versdo de 2007, como
referencial para o crescimento do municipio, embora o Estatuto das cidades recomende que
o Plano Diretor deve ser reformulado a cada 10 anos.

As ac¢des para o desenvolvimento da mobilidade urbana sustentavel, ja ocorrem dentro e fora
do Brasil, subsidiadas por pesquisas na area e surgimento de novas tecnologias, cada vez
mais acessiveis. A utilizacdo de indicadores é um importante e eficiente estratégia, para o
planejamento urbano e de transportes. O indice de Mobilidade Urbana Sustentavel (IMUS),
desenvolvido por Costa (2008), é um notavel exemplo em termos de avaliacdo de
sustentabilidade na mobilidade urbana. Sua aplicacdo e adequacdo tém sido alvos de
diversos trabalhos técnicos e cientificos, como os realizados nas cidades do Rio de
Janeiro/RJ, Sao Carlos/SP, Uberlandia/MG, Anapolis/GO, Brasilia/DF, entre outras.

Deste modo, o indice de Mobilidade Urbana Sustentavel mostra ser muito Util e flexivel, entre
suas vérias utilizagbes, o IMUS pode ser usado para comparar 0 municipio estudado a outros
ja avaliados, e também no monitoramento em relacéo ao seu préprio desempenho, conforme
metas preestabelecidas no municipio.
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Tendo isto em conta, o0 objetivo da presente pesquisa foi aplicar o IMUS Parcial — Dominio
Planejamento Integrado em Rio Verde, seguindo a metodologia de Costa (2008). Também
foram sugeridas alteracbes dos indicadores para adapta-los ao municipio, quando ha
necessidade. Pretendeu-se ainda investigar o desempenho de Rio Verde, em termos do IMUS
Parcial, em relacdo a outras cidades. De forma complementar, foi elaborado e aplicado um
questionario para obter a percepcado da populacdo acerca de questdes tratadas nos
indicadores calculados.

REVISAO DE LITERATURA

Sustentabilidade no Desenvolvimento da Mobilidade Urbana

Promover o desenvolvimento da mobilidade urbana sustentavel em metrépoles ou centros de
médio e pequeno porte, ndo é algo simples, uma vez que a sustentabilidade ndo esté
relacionada com fatores isolados, como questdes de infraestrutura da cidade, ou com os

modos motorizados somente.

De acordo com IPEA (2016), a mobilidade urbana sustentavel no conceito mais amplo de
sustentabilidade, deve promover o equilibrio entre as necessidades humanas em conjunto
com a protecdo do meio ambiente. Considera-se todos 0s aspectos e setores de uma cidade,
que vai além do transporte e infraestrutura, mas abrange entre outros a qualidade de vida dos
habitantes, os impactos ambientais, a economia.

Abdala et al. (2013), consideram desenvolvimento sustentavel como uma expressdo ampla
gue exige desenvolvimento constante e sustentabilidade como um termo vasto que abrange
muitas atividades humanas e, de modo resumido, é dispor o melhor para o ser humano e o
meio ambiente tanto no presente como para o futuro. Assim, sustentabilidade pode ser
descrita como a que tem por finalidade observar e praticar os aspectos ambientais, sociais, e
econdmicos, assim como alcancar meios de manter a vida na Terra sem danificar a qualidade
da mesma no futuro.

Visto isso, as iniciativas para o desenvolvimento sustentavel da mobilidade urbana vém
ganhando atencao e se tornando mais presente na realidade brasileira. Embora a Constituigdo
Federal tenha promovido proposicdes para discussdo a volta da politica urbana no Brasil &,
no entanto, através da Lei Federal n® 10.257/001 Estatuto das Cidades e da cria¢cdo no ano
de 2003 do Ministério das Cidades, que as adversidades referentes a juncdo do planejamento
urbano e de transportes passaram a ser mais analisadas e discutidas no pais (COSTA, 2008).

Deste modo, as a¢des movidas para melhoria das cidades ocorrem de forma lenta, uma vez
gue mesmo com aplicacdo de Leis como a Lei 12.587/2012 - Politica Nacional de Mobilidade
Urbana que determina a criacdo do Plano de Mobilidade Urbana (PlanMob) para municipios
com mais de 20 mil habitantes, muitos municipios brasileiros ainda ndo conseguiram
desenvolver o seu. O PlanMob, como é mais conhecido, tem como objetivo principal, de
acordo com Ministério das Cidades (2007), possibilitar 0 acesso as oportunidades que a
cidade dispOe, e promover meios adequados para a mobilidade da populacdo, assim como os
bens e servicos. Sendo assim, para a maioria das cidades brasileiras o Plano Diretor ainda é
a referéncia para o planejamento urbano e de transportes.

Indicador de Mobilidade Urbana Sustentavel (IMUS)

O IMUS é uma ferramenta importante para o planejamento e gestdo de um municipio. Seu
uso periodico, permite o acompanhamento de metas e objetivos estimados para o
desenvolvimento da mobilidade urbana sustentavel. O indicador contempla muitos elementos
de uma cidade. Assim é possivel avaliar questfes relacionadas a infraestrutura de transporte,
ao tréfego e circulagdo urbana, a acessibilidade, aos aspectos politicos, ambientais, sociais,
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0s modos nao motorizados, o0 sistema de transporte urbano e por fim o planejamento
integrado, objeto desse estudo, discutido nos topicos seguintes.

Os indicadores de sustentabilidade urbana se distinguem dos indicadores convencionais,
pois, ndo tratam separadamente 0s aspectos sociais, econémicos e ambientais, mas sim,
englobam em sua formacéo particularidades como integracao, visdo a longo prazo, equilibrio
e colaboracao de diferentes atores (COSTA, 2008).

Neste sentido, o IMUS, é formado por 9 Dominios, 37 Temas e 87 Indicadores. A principal
funcdo desse indice € monitorar a mobilidade e avaliar os impactos das politicas publicas em
cidades de médio porte. Apesar de possuir uma estrutura complexa, e exigir muitos dados,
seu uso pode se tornar mais pratico apos primeira avaliagdo na cidade, e estruturacédo de uma
base de dados, com rotinas para obtencado de informagBes necessarias em 0Orgaos ou
secretarias publicas.

Planejamento Integrado

O IMUS esta organizado por um sistema de pesos estabelecendo uma hierarquia para os
dominios, as dimensdes, os temas e os indicadores, como apresentado na Tabela 1. Assim,
conforme proposto por Costa (2008), para se obter melhorias em determinado tema, deve-se
trabalhar o indicador de maior peso, pois, isso contribuird para aumento do indice setorial e
global.

IMUS
DOMINIO PESO DIMENSAO TEMAS PESO ID INDICADORES PESO
S A E
0,31 0,37 0,32 Capacitacao de 0,12 7.1.1 Nivel de formagdo de 0,50
gestores técnicos e gestores

7.1.2 Capacitagéo de 0,50
técnicos e gestores
0,35 030 0,35 Areas centrais e de 0,11 7.2.1 Vitalidade do centro 1,00

interesse histérico
0,31 0,34 0,35 Integracao regional 0,12 7.3.1 Consoércios 1,00
8 intermunicipais
< 0,38 0,32 0,31 Transparéncia do 0,12 7.4.1 Transparéncia e 1,00
% processo de responsabilidade
1w planejamento
E 0,38 0,32 0,31 Planejamento do uso e 0,14 7.5.1 Vazios urbanos 0,20
= ocupacéo do solo 7.5.2  Crescimento urbano 0,20
,9 7.5.3 Densidade 0,20
E populacional
s 7.5.4 Indice de uso misto 0,20
.<_t) 7.5.5 Ocupac0es irregulares 0,20
i 0,32 0,35 0,33 Planejamento 0,14 7.61 Planejamento urbano, 0,50
<Zt estratégico e integrado ambiental e de
i transportes integrados
7.6.2 Efetivacédo e 0,50
continuidade das
acles
0,31 0,39 0,30 Planejamento da 0,13 771 Parques e éareas 0,33
infraestrutura urbana e verdes
0,108 equipamentos urbanos 7.7.2 Equipamentos 0,33
urbanos (escolas)
7.7.3 Equipamentos 0,33
urbanos (hospitais)
0,31 0,35 0,35 Plano diretor e 0,12 7.8.1 Plano diretor 0,33
legislagdo urbanistica 7.8.2 Legislacdo urbanistica 0,33
7.8.3 Cumprimento da 0,33

legislac&o urbanistica

Siglas da tabela: Dimens8es Social (S); Ambiental (A) e Econémico (E). Indicador (ID).
Tabela 1. Estrutura hierarquica de critérios do IMUS para o Dominio: Planejamento Integrado. Fonte: Adaptado de
Costa (2008)



21

METODOLOGIA

A metodologia utilizada, se desenvolve em cinco etapas ilustradas na Figura 1, e esta
estruturada a partir da revisao de literatura, seguido pelo levantamento de dados, céalculo e
verificacdo dos scores, desenvolvimento e aplicacdo do questionério, e por fim, analise e
comparagéo dos resultados.

METODOLOGIA

Revisdo de DADOS Obtencdio dos scores QUESTIONARIO
literatura dos indicadores
A (IMUS Parcial)
_____ > > —————> i RESULTADOS
| ; |
) 8320 Desenvolvimento e I
Levantamento aplicqg&q o_le I
FUNDAMENTOS de dados SCORES questiondrio v

Andlise e comparagdo dos
resultados

Figura 1. Metodologia da pesquisa. Fonte: Elaboracéo propria.

Na Reviséo de Literatura, buscou-se por conceitos, leis e iniciativas alinhadas & promog¢éo do
desenvolvimento da mobilidade urbana sustentavel. Além disso, foram selecionados e
revisados outros trabalhos que permitissem identificar o panorama do tema no contexto
cientifico, suas oportunidades de avanco e condi¢cdes de comparacdo dos resultados, como
os estudo e aplicagdo do IMUS nas cidades de Curitiba PR, Uberlandia MG, Anapolis GO,
Goiania GO, e Sinop MT, por exemplo.

O levantamento de dados, etapa mais longa da pesquisa, demandou buscas a sites,
publicacbes, levantamento em mapas, preenchimento e protocolo de requerimento, além de
entrevistas, ligagdes, envio de e-mails e mensagens. Foram tidas como fontes de dados
6rgaos e secretarias do municipio, site da Prefeitura, do IBGE, Ministério da Salde e Sistema
de Cadastro Geral de Empregos e Desempregados (CAGED/RAIS).

Na terceira etapa, foram obtidos os scores, padronizados em uma escala de 0,0 a 1,0. Esse
processo foi iniciado com a normalizacdo dos valores calculados, fazendo uma associacao
com atabela de score, tanto para dados quantitativos como para qualitativos. Na quarta etapa,
visando obter a percepcao dos cidadaos quantos aos aspectos abordados no IMUS Parcial,
foi elaborado e aplicado questionério online. Por fim, foi realizada a analise dos resultados,
tecidas as discussdes e conclusdes gerais do trabalho.

Célculo dos Indicadores
Tema: Capacitacdo de gestores

Nivel de formacédo de técnicos e gestores (Unidade de medida: Porcentagem de técnicos e
gestores %)
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O score ¢é obtido calculando o quociente entre o nimero de funcionarios de nivel superior e 0
namero total de funcionarios do municipio, ligados a mobilidade urbana.

Capacitacao de técnicos e gestores (Unidade de medida: Horas/Funcionario/Ano)
O calculo € feito com a divisdo do numero total de horas referente a capacitacdo dos
funcionérios pelo numero total dos servidores do municipio ligados a mobilidade urbana.

Tema: Areas centrais e de interesse historico

Vitalidade do centro (Unidade de medida: Namero)

Para esse indicador, sdo necessarios 0s numeros dos domicilios e dos empregos relativos a
regido central da cidade, para o ano base e ano de referéncia. O célculo é feito por meio da
Equacéo 1:

D E

[ = (D_0+E_o)/2

Onde:

I = medida da vitalidade da area central;

D = nimero de domicilios na area central da cidade para o ano de referéncia,

Dy = nimero de domicilios na area central da cidade para o ano-base.

E = nlmero de empregos nos segmentos de comércio e servigos privados na area central da
cidade para o ano de referéncia;

E, = nimero de empregos nos segmentos de comércio e servigos privados na area central
da cidade para o ano-base.

Tema: Integragéo Regional

Consorcios intermunicipais (Unidade de medida: Sim/N&o, Tipo de consorcio)

Para o calculo do score faz-se uma associacao direta entre o resultado das verificagdes, dos
consorcios existentes no municipio, e a tabela de escala de avaliacdo para o indicador.
Tema: Transparéncia do processo de planejamento

Transparéncia e responsabilidade (Unidade de medida: Sim/N&o)

Para esse indicador, € necessério fazer o levantamento de publicacdes formais e periddicas
do municipio, em sites, jornais, revistas, entre outros. Essas publicagbes séo referentes a
assuntos relativos a infraestrutura, servigos, planos e projetos de transportes e mobilidade do
municipio. A partir dessa avaliagdo, o score é determinado com associacdo direta com a
tabela de escala de avaliagédo para o indicador.

Tema: Planejamento e controle do uso e ocupacéo do solo

Vazios urbanos (Unidade de medida: Porcentagem da area urbana %)

Nesse indicador é necessario obter as areas de vazios, onde sdo considerados os lotes
desocupados, as areas de estacionamentos e edificagfes ndo utilizadas por mais de um ano.
Para isso, recomenda-se usar mapas ou imagens de satélite do municipio. Apos, faz-se o
quociente entre a area total de vazios (km?) e a &rea total do municipio (km2).

Crescimento urbano (Unidade de medida: Numero)

Para esse indicador é necessario a utilizagcdo do mapa, com a rede de transporte publico (linha
de 0Onibus) do municipio, onde deve-se obter as areas de implantacdo de novos
empreendimentos com cobertura de infraestrutura de transporte publico, e também as novas
areas sem essa cobertura. Recomenda-se ainda que a faixa calculada a partir da linha do
transporte publico seja de 300 metros (linha de cobertura). Assim, o score é obtido fazendo
quociente entre a area total (km2) de novos empreendimentos cobertos com a infraestrutura
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de transporte publico e a area total (km?2) de novos empreendimentos implantados em areas
ndo cobertas.

Densidade populacional urbana (Unidade de medida: Habitantes/kmz?)
Obtém-se o score por meio do calculo da razao entre a populacdo urbana e a &rea total (km?)
urbanizada.

indice de uso misto (Unidade de medida: Porcentagem da area urbana %)

Para esse célculo é necessario utilizacdo de mapas e o zoneamento do municipio, onde deve-
se fazer o levantamento das areas permitidas ou incentivadas o uso misto do solo. Para o
calculo faz-se o quociente entre a area total (km?) obtida e a area total (km2) do municipio.

Ocupacg0es irregulares (Unidade de medida: Porcentagem da area urbana %)
Recomenda-se o levantamento das areas apontadas como irregulares, ou assentadas em
areas nao permitidas e locais de risco. O score € obtido através do quociente entre a area
total (km?) de assentamentos informais e a area total (km?) urbanizada.

Tema: Planejamento estratégico e integrado

Planejamento urbano, ambiental e de transporte integrado (Unidade de medida: Sim/Nao,
Grau de comparagéo)

Com base em uma analise na existéncia de cooperacédo formal e informal entre os 6rgéos,
ambiental, de transporte e planejamento urbano, obtém-se o score, associando diretamente
o resultado dessa verificagdo com a tabela de escala de avaliagédo para o indicador.

Efetivacdo e continuidade das acbes (Unidade de medida: Programas/Projetos, Acdes
continuadas)

Obtém-se o score mediante a verificagdo nos 6rgaos publicos, ligados a mobilidade urbana,
se existe continuidade das acbes e projetos determinados pela gestdo, mesmo apés a
mudanca no quadro de funcionarios. A partir dessa analise, faz-se associagdo direta com a
tabela de escala de avaliacdo para o indicador. Recomenda-se ainda que, sejam levantados
planos, projetos, acles, tecnologias e outras acdes, relacionadas a mobilidade, para
confirmagao da informacéao.

Tema: Planejamento da infraestrutura urbana e equipamentos urbanos

Parques e areas verdes (Unidade de medida: m#/habitante)

Para o calculo do score, deve-se identificar as areas de cobertura verde do municipio, abertas
a populacdo. Para isso, é considerado as areas de parques, pracas e demais areas verdes
abertas a visitacdo. Com isso, faz-se o quociente entre a area total (m2) com cobertura verde
e o0 nimero de habitantes do municipio.

Equipamentos urbanos (escolas) (Unidade de medida: Escolas/1000 habitantes)
Para o calculo do score, obtém-se o numero total de escolas publicas e privadas de ensino
infantil e fundamental e, emprega-se a Equagéo 2:

_E
~ P/1000

Onde:

I: indice;

E: nimero de escolas publicas e privadas;

P: populacéo total do municipio no ano de referéncia.
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Equipamentos urbanos (postos de saude) (Unidade de medida: Postos de saude/100.000
habitantes)

Para o calculo é necessario fazer o levantamento do numero das unidades basicas de
atendimento do municipio. Com tais informac¢8es procede-se ao calculo por meio da equacao:

s
~ P/1000

Onde,

[: indice;

S: postos de saude do municipio;

P: populacéo total do municipio no ano de referéncia.

Tema: Plano diretor e legislacdo urbanistica

Plano diretor (Unidade de medida: Sim/N&o, Ano de implantacdo/atualizag&o/reviséo)
Obtém-se esse score associando diretamente o resultado da analise referente a ultima
atualizacéo do Plano Diretor da cidade com a tabela de escala de avaliacéo para o indicador.

Legislacé@o urbanistica (Unidade de medida: Sim/N&o)

Para obter esse score, € necessario fazer uma verificagao sobre a Legisla¢cdo Urbanistica do
municipio, obtendo-se o score por associagdo direta a tabela de escala de avaliacdo para o
indicador.

Cumprimento da legislagéo urbanistica (Unidade de medida: Sim/N&o, Tipo de penaliza¢do)
Para esse score, € necessario verificar se os érgaos fiscalizadores do municipio tém feito
notificacBes e penaliza¢des, de modo a executar todas as Leis Urbanisticas da cidade. Assim,
obtém-se o score por associacdo direta a tabela de escala de avaliagédo para o indicador.

Questionario online

O questionario online foi utilizado com principal propésito de obter a opnido dos moradores
em relacdo ao desenvolvimento do municipio, de modo a complementar a andlise dos
resultados de cada indicador. Para o desenvolvimento e aplicacdo do questionério, foi
empregado o Site Google Forms, atribuindo 18 questdes qualitativas com abordagem
equivalentes aos parametros estudados nos indicadores do IMUS Parcial. A apuracdo dos
dados foi organizada pelo préprio site em formato de gréaficos e tabelas, que auxiliam no
entendimento dos resultados simplificando o processo de andlise.

A aplicacéo do questionario foi feita no més de julho de 2022, e ficou aberto as respostas da
populacéo por um periodo de 10 dias. A divulgacéo foi feita pelos canais das midias sociais,
por meio do Instagram, Facebook, WhatsApp, com publicacdes em grupos regionais e
associacoes da cidade. A amostra populacional de 131 pessoas resultou no grau de confianca
de 95% e margem de erro de 9%.

RESULTADOS E DISCUSSAO

A estratégia de apresentacdo dos resultados estd exposta na Figura 2. Inicialmente séo
apresentados os scores para cada indicador, com as observacoes referentes as respostas do
guestionario. Por fim, é apresentado o valor do IMUS Parcial — Dominio Planejamento
Integrado, comparando com os valores de outros municipios.
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RESULTADOS
s—| ANALISE 1-AVALIACAO INDIVIDUAL
o — DOS INDICADORES
SCORE QUESTIONARIO
RIO VERDE
ANALISE 2 COMPARAGAO ENTRE
Mg 0S INDICES
IMUS PARCIAL DE IMUS PARCIAL
RIO VERDE OUTROS
MUNICIPIOS

Figura 2. Fluxograma de apresentagédo dos resultados. Fonte: Elaboragao prépria.

Resultado dos Indicadores
Tema: Capacitacdo de gestores

Nivel de formacao de técnicos e gestores

Obteve-se o score de 1,0 (Muito bom), o que representa que 25% dos técnicos e gestores do
planejamento urbano, transporte e mobilidade possuiam qualificacdo superior. Porém, os
dados apurados sao relativos a duas secretarias, o que torna o resultado parcial, uma vez que
0 municipio ndo dispunha das informacgfes para as demais secretarias consideradas no
levantamento. Na percepcdo da populagéo, 42,6% dos respondentes consideram que a

quantidade de profissionais com nivel superior € mediana, possivelmente proximo a
quantidade com nivel técnico ou ensino médio.

Capacitacao de técnicos e gestores

O score 0,0 (Muito ruim), representa uma quantidade de 8 horas/funcionario/ano de cursos e
treinamentos oferecidos a técnicos e gestores das areas de planejamento urbano, transportes
e mobilidade. Para um score de 1,0 (Muito Bom) é recomendado uma quantidade de 40 horas
ou mais/funcionario/ano. Da mesma forma que no indicador anterior, os dados sdo parciais
pois 0 municipio ndo possuia os dados completos. Da mesma forma, 42,6% das pessoas
entrevistadas, consideram que séo feitas poucas atualiza¢des e treinamentos dos servidores
publicos no municipio.

Tema: Areas centrais e de interesse historico

Vitalidade do centro

O score obtido 0,69 (Regular), aponta que a area central apresenta tendéncia de estabilidade
com manutencgdo do numero de domicilios particulares e empregos nos setores de comeércio,
servigos e equilibrio entre as atividades diurnas e noturnas. Ressalta-se que os dados
apurados nado séo referentes a area central, mas da area total do municipio. Optou-se em
manté-lo para permitir que mais indicadores fossem apurados, conforme estratégia adotada
por outros autores, e também por Costa (2008). Apesar disso, 38,5% dos moradores
consideram equilibrada a disposicdo entre a quantidade de comércio, servicos e residéncias
na parte central da cidade.

Tema: Integracéo Regional

Consoércios intermunicipais

O score 0,0 (Muito Ruim) mostra que 0 municipio ndo possui consorcios intermunicipais. Ainda
assim, ao nivel local e regional, cidades em plena expanséo econémica, vista as demais em
sua vizinhanga, possuem condi¢des favoraveis para a aquisicdo de maquinas e equipamentos
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para 0 municipio, reduzindo as vantagens de parcerias em forma de consorcios. I1sso ndo é
previsto nesse indicador, e 0 score muito ruim, contribui para a reducéo do valor final do IMUS
Parcial. De outro lado, 45,9% dos entrevistados, acreditam ser importantes 0os consoércios
intermunicipais para o desenvolvimento da mobilidade no municipio.

Tema: Transparéncia do processo de planejamento

Transparéncia e responsabilidade

O score de 1,0 (Muito Bom) mostra que existem publicagc6es formais e acessiveis a populacéo,
referente a informacédo sobre contratos, licitagbes para execucéo de obras de infraestrutura e
prestacdo de servicos de transporte publico, estagio de desenvolvimento de planos e projetos,
e fonte de recurso para a area de transportes e mobilidade urbana. De forma convergente,
41% das respostas apontam que os moradores percebem uma transparéncia regular, com
média facilidade de acesso a informacéo.

Tema: Planejamento e controle do uso e ocupacéo do solo

Vazios urbanos

O score 1,0 (Muito Bom) indica que uma porcentagem de até 10% da area urbana do
municipio esta vazia ou desocupada. Observa-se que, o calculo das areas utilizando o Google
Earth, conforme mostrado na Figura 3, ndo oferece grande precisédo, aliado a dificuldade de
identificar os lotes sem uso ou destinados para estacionamentos. No entanto, 41% das
respostas, apontam que os moradores consideram que a cidade possui uma quantidade
média de vazios.

Figura 3. Vazios urbanos em Rio Verde — GO. Fonte: Adaptado do Google Earth — Ultima atualizacio das imagens
em 2021 (2022).

Crescimento urbano

Para o célculo, consideraram-se os bairros em aprovacao e implantacao disponivel no mapa
de cobertura de infraestrutura de transporte coletivo do municipio. O score de 0,04 (Muito
Ruim) obtido, mostra que as novas areas da cidade, sem infraestrutura de transportes sao
bem maiores que as novas areas implantadas com infraestrutura. No entanto, em maio de
2022 ocorreu a segunda audiéncia publica para debate sobre o transporte publico do
municipio, em que a proposta de remodelagdo do sistema trara melhorias e emprego de
tecnologias, de modo que o transporte publico do municipio seja referéncia de mobilidade
para outras cidades. Ja para a populacao, 36,1% dos respondentes consideram média a
guantidade de loteamentos novos inseridos em areas sem infraestrutura de transportes.
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Densidade populacional urbana

O escore 0,04 (Muito Ruim) indica que a densidade populacional do municipio € de 6.686,38
hab./km2, Para o célculo, conforme recomendado por Costa (2008), utilizou-se a é&rea
efetivamente urbanizada do municipio. Entende-se com isso que a populacdo esta ou tende
a ficar mais espalhada devido a extensao da cidade. Para obter o score de 1,0 (Muto Bom), a
densidade deve ser de 45.000 habitante/ kmz2. Vale refletir que, o investimento em areas mais
centrais pode ser mais significativo do que a implantacdo de novos empreendimentos nos
extremos da cidade. Na 6tica dos moradores, 52,5% consideram a populacdo proporcional ao
tamanho do municipio.

indice de uso misto

Observou-se que no mapa de zoneamento de Rio Verde, existem trés areas que determinam
0 uso especifico do solo: a Zona Industrial 1 (ZI-1); Zona industrial 2 (ZI-2), e Zona de servi¢o
(ZS). As demais areas do municipio permitem, ou sdo permissiveis 0 uso misto do solo, o que
resultou no score 1,0 (Muito Bom). Isso mostra que mais de 75% da area urbana de Rio Verde
€ permitido/incentivado o uso misto do solo com atividades compativeis entre si e com 0 uso
residencial. Além disso, 43% das respostas confirmam o uso misto do solo na cidade de Rio
Verde.

Ocupac0es irregulares

As areas obtidas, relativas a ocupacgdes irregulares, sdo referentes a quatro bairros. Estima-
se que mais dezoito estejam na mesma situacao. Optou-se por calcular score dessa area
obtida, para permitir mais possibilidades de determinar o IMUS mais préximo da realidade.
Deste modo, obteve-se o score 1,0 (Muito Bom) e isso representa que a cidade possui até 5%
de area urbana constituida de ocupacdes irregulares e assentamentos informais. Do ponto de
vista da populacao, cerca 46,7% consideram a quantidade de ocupacdes irregulares média.

Tema: Planejamento estratégico e integrado

Planejamento urbano, ambiental e de transporte integrado

O score de 0,66 (Regular) indica que as secretarias de infraestrutura e meio ambiente mantém
cooperagao entre si, para o planejamento e desenvolvimento de projetos que visam a melhoria
da mobilidade no municipio. O score ndo é 1,0 (Muito Bom) por ndo ter um 6rgao
Intersecretarial no municipio, interligando as mesmas. Para a populagéo entrevistada, 30,8%

considera que ha cooperagdo formal, sem a constituicdo de um 6rgéo Intersecretarial.

Efetivagéo e continuidade das ac¢des

O score de 1,0 (Muito Bom), indica que mesmo com mudangas no efetivo das secretarias,
relativas a mobilidade urbana, os planos e projetos planejados pela Gltima gestéo foram ou
estdo sendo continuados. Para a populacéo, 40,2% considera que grande parte dos projetos
sao continuados, porém, durante o periodo da mesma gestao.

Tema: Planejamento da infraestrutura urbana e equipamentos urbanos

Parques e areas verdes

Considerou-se area com cobertura verde as pracas e parques abertos a populacao, e o Jardim
Botanico Rio Verde, situado no campus do IF Goiano. O campus passou a ter essa atribuicdo
através da certificacdo determinada na Ata n.° 1, de 25 de junho de 2015 da Comisséo
Nacional de Jardins Botanicos, possuindo area de 220 ha. e aberta a populacdo desde sua
certificacdo. Ainda assim, o score obtido é de 0,41 (Ruim) representando uma area verde de
13,04 mz2 por habitante. Para um score de 1,0 (Muito Bom) é necesséaria uma area verde igual
ou superior a 25 m2 por habitante. A populagdo tem uma percepcao positiva em relacdo a
quantidade de areas com cobertura verde, em que 39,3% consideraram esses espacos
suficientes em relagdo ao municipio. Embora o baixo score alcangado, vale ressaltar que nos
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by

ultimos anos tém sido empregados grandes esforcos e acgbBes voltadas a criacdo ou
revitalizacéo de parques e areas verdes no municipio.

Equipamentos urbanos (escolas)

O score de 0,25 (Ruim) representa um nuamero de 0,5 escolas por 1.000 habitantes. Para
obter o score 1,0 (Muito Bom), deve que haver o valor de 1,25 ou mais escolas por 1.000
habitantes, representando aproximadamente 309 para o municipio. Conforme o indicador
proposto por Costa (2008), ndo foram contabilizadas as escolas de ensino médio e bercarios,
0 que pode ter prejudicado esse indicador. Pela ética da populacdo, 32% consideram o
nimero de escolas suficiente, e outros 32%, consideram a quantidade regular. Como
sugestdo, entende-se que o indicador seria mais preciso caso fosse calculado em termos do
namero de vagas por habitante e ndo numero de escolas, que podem ser de diferentes portes.

Equipamentos urbanos (hospitais)

O score obtido de 0,33 (Ruim) representa que o numero de unidades primarias de atendimento
€ de 23,05 para cada 100.000 habitantes, enquanto para um score de 1,0 (Muito Bom) é
necessario chegar a 50 ou mais posto de saude por 100.000 habitantes. Considerou-se para
0 calculo os Postos de Saude, os Centros de Saude/Unidade Basica, Policlinica,
Clinica/Centro de Especialidades, Centro de Apoio a Saude da Familia, Centro de Apoio
Psicossocial, por tratar-se Unidade Basica de Saude, conforme proposto por Costa (2008).
Para a populacdo, 34,4% considera a quantidade de postos de saude satisfatorio, ou
suficiente. Novamente, a discrepancia entre o score calculado e a percep¢do da populacdo
pode ser devida as importantes acfes e investimentos recentemente empreendidos pelo
governo municipal.

Tema: Plano diretor e legislacao urbanistica

Plano diretor

Observou-se que o Plano Diretor da cidade esta passando por revisédo, no entanto, a data da
dltima atualizagédo € de 2007, acima do recomendado de 5 anos no IMUS e 10 anos pelo
Estatuto das Cidades. Deste modo, o score referente a atual situacéo € de 0,5 (Regular). Para
obter o score de 1,0 (Muito Bom) a atualizagc&o do Plano Diretor deve ser feita a cada 5 anos.
Do ponto de vista dos moradores da cidade, 41% acredita que 0 municipio possui um Plano
Diretor desatualizado.

Legislacé@o urbanistica

O score 1,0 (Muito Bom) representa que o municipio detém de todos os instrumentos e leis
recomendados no IMUS, principalmente relativo ao uso do solo, conforme mostra a Tabela 2.
Para a populacéo entrevistada, 41% consideram que 0 municipio possui quase todas as leis
urbanisticas.

EXIGIDAS CONFIRMADAS
Lei do Perimetro Urbano Lei Complementar n° 6.074/2011
Lei de Zoneamento ou equivalente Mapa de zoneamento do municipio de 2021
Lei de Uso e Ocupacéo do Solo Lei Complementar n°® 5.478/2008
Cddigo de Obras Lei 3.636/98 — Cédigo de Obras de Rio Verde
Cédigo de Posturas Lei 3.635/98 — Cadigo de Posturas
Legislacdo Sobre Areas de Interesse Especial Lei Complementar n°® 44/2015
Lei de Interesse Social Lei 6.291/2013 - Plano Municipal de
Habitacdo
Instrumentos Previstos no Estatuto das Plano Diretor

Cidades:
- Instrumento para o Parcelamento, Edificacédo
ou Utilizagdo Compulsorios;
- Outorga Onerosa do Direito de Construir;
- Transferéncia do Direito de Construir;
- Operacdes Urbanas Consorciadas;

Qutros Instrumentos de planejamento urbano Coderv — Conselho de Desenvolvimento
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Econémico de Rio Verde — GO

Tabela 2. Legislacéo urbanistica de Rio Verde — GO. Fonte: Elaboracéo propria.

Cumprimento da legislacdo urbanistica

O score 1,0 (Muito Bom) indica que existe o cumprimento da Legislacdo Urbanistica por parte
da administracdo do municipio, onde sédo realizadas operacdes de fiscalizacdo de obras e
empreendimentos em desacordo com as leis e normas. Na visdo da populacdo, 40,2%
consideraram que 0 municipio cumpre quase todas as leis de fiscalizacdo de obras.

Resultado do IMUS Parcial - Planejamento Integrado

Os scores obtidos para os 18 indicadores estdo organizados na Tabela 3. Observa-se que as
informacdes coletadas, apesar das limitacGes, foram satisfatdrias, permitindo a apuracao de
todos os indicadores. Dois indicadores apenas, geraram resultados nulos, sendo um,
Capacitacao de Técnicos e Gestores, devido a insuficiéncia de dados, o que prejudicou o seu
resultado.

IMUS
DOMINI PESO DIMENSAO TEMAS PESO ID INDICADORES SCORES
(©) S A E (Normalizados)
0,31 0,37 0,32 Capacitagao de 0,12 7.1. Nivel de formagéo 1,00
gestores 1 de técnicos e
gestores
7.1. Capacitacao de 0,00
2 técnicos e gestores
0,35 0,30 0,35 Areas centrais e de 0,11 7.2. Vitalidade do centro 0,69
interesse historico 1
0,31 0,34 0,35 Integragéo regional 0,12 7.3. Consorcios 0,00
1 intermunicipais
0,38 0,32 0,31 Transparéncia do 0,12 7.4. Transparéncia e 1,00
processo de 1 responsabilidade
planejamento
0,38 0,32 0,31 Planejamento do 0,14 7.5. Vazios urbanos 1,00
uso e ocupacao do 1
o solo 7.5. Crescimento 0,04
g 2 urbano
< 7.5. Densidade 0,04
g 3 populacional
w 7.5. Indice de uso misto 1,00
|_
=z 4
9 0,108 7.55 i(r)r(;upellgﬁes 1,00
e gulares
w 0,32 0,35 0,33 Planejamento 0,14 7.61 Planejamento 0,66
<§,: estratégico e urbano, ambiental e
o integrado Qe transportes
z integrados
B 7.6. Efetivagdo e 1,00
o 2 continuidade das
acles
0,31 0,39 0,30 Planejamento da 0,13 7.7. Parques e areas 0,41
infraestrutura 1 verdes
urbana e 7.7. Equipamentos 0,25
equipamentos 2 urbanos (escolas)
urbanos 7.7. Equipamentos 0,33
3 urbanos (hospitais)
0,31 0,35 0,35 Plano diretor e 0,12 7.8. Plano diretor 0,50
legislagcéo 1
urbanistica 7.8. Legislacdo 1,00
2 urbanistica
7.8. Cumprimento da 1,00
3 legislagéo
urbanistica

Tabela 3 - Relacéo dos scores do IMUS Parcial — Dominio Planejamento Integrado da cidade de Rio Verde (GO).
Fonte: Adaptado de COSTA (2008).
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Na Tabela 4 é possivel observar o desempenho geral do IMUS. Para quase 50% dos
indicadores, foi obtido um desempenho méximo, classificado como muito bom, e o restante
esta distribuido entre regular, ruim, muito ruim e nulo.

DESEMPENHO DO IMUS

MUITO BOM REGULAR RUIM MUITO RUIM NULO TOTAL
BOM GERAL
(1,00) = x% (0,75a0,99) = (0,50a0,74) = (0,25a0,49) = (0,01 20,24) = 0 18 =
X% X% X% X% 100%
8=44,44% 0 3=16,67% 3=16,67% 2=11,10% 2=11,10%

Tabela 4 - Desempenho do IMUS Parcial de Rio Verde. Fonte: Adaptado de Abdala (2013).

Dos 18 scores, 8 tiveram pontuacdo maxima, isso representa quase 50% do Dominio
estudado. Na sequéncia, a partir dos scores normalizados, obteve-se o resultado do IMUS
Parcial — Dominio Planejamento Integrado igual a 0,601 e também das dimens®es, social,
econdmica e ambiental, conforme apresentado na Tabela 5.

IMUS
IMUS Parcial 0,601
Social 0,198
Econdmica 0,203
Ambiental 0,200

Tabela 5 - Resultado do IMUS - Dominio Planejamento Integrado de Rio Verde. Fonte: Adaptado de Costa (2008).

O IMUS Parcial maximo é de 1,0. O valor alcangado de 0,601, mostra que alguns indicadores
precisam de atencdo especial. Na Tabela 6, é possivel observar os indicadores em estado
critico, e para 0s quais as agdes devem ser prioritérias. A intervencdo nesses indicadores
atribuird um novo valor para IMUS.

IMUS

DOMINIO TEMAS ID INDICADORES SCORE
(normalizado)

° 7.1.2 Capacitacéo de técnicos e gestores 0,00
g Integracéo regional 7.3.1 Consarcios intermunicipais 0,00
3 7.5.2 Crescimento urbano 0,04
c
o 7.5.3 Densidade Populacional 0,04
é Planejamento da in- 7.7.1 Parques e areas verdes 0,41
8 frae_strutura urbana e 7.7.2 Equipamentos urbanos (escolas) 0,25
) equipamentos urba-
ks nos 7.7.3 Equipamentos urbanos (postos de 0,33
o saude)

Tabela 6 - Indicadores em estado critico - IMUS Parcial: Dominio Planejamento Integral de Rio Verde. Fonte:
Elaboracao Prépria.

Comparativo de Resultados de Rio Verde e Outras Cidades Brasileiras

Muitos municipios brasileiros ja passaram por uma avaliacao do IMUS, como as cidades do
Rio de Janeiro/RJ, Brasilia/DF, Belém/PA, Campinas/SP, Teresina/Pl, Natal/RN, Bauru/SP,
Curitiba/PR, Goiania/GO, Uberlandia/MG, Anapolis/GO, Sdo Carlos/SP, Patos/PB, Itajai/SC e
Sinop/MT, como apresentado na Figura 4.
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Figura 4. Comparativo do IMUS Parcial — Dominio Planejamento Integrado entre a cidade de Rio Verde e outras
cidades brasileiras. Fonte: Erba et al. (2021), Miranda (2010), Macedo et al. (2013), Assun¢éo (2012), Morais
(2012), Bezerra (2021).

Com base no gréafico é possivel observar que, cidades com destaque no planejamento urbano
e de transportes como Curitiba, tem o maior indice (0,87) ja avaliado. Observa-se também,
que Rio Verde com valor de (0,601) se manteve muito proximo as cidades que apresentam
grande desenvolvimento, e economia acentuadas atualmente, como 0s municipios de
Campinas (0,60), Natal (0,65), Itajai (0,56) e Sinop (0,551).

CONSIDERACAO FINAL

O IMUS Parcial — Dominio Planejamento Integrado foi aplicado a cidade de Rio Verde, por
meio da metodologia proposta por Costa (2008). Uma preocupacao inicial do estudo era a
insuficiéncia e qualidade dos dados, uma vez que se requeria a coleta de informacfes em
diversas fontes. Apesar disso, somente 2 dos 18 indicadores estudados resultou em valores
nulos, e apesar das limitagBes com alguns dados, foi possivel fazer o célculo do IMUS de Rio
Verde.

Assim, vérias fontes foram consultadas, como sites estatisticos, e 6rgdo e secretarias
relacionadas a mobilidade urbana. Os indicadores foram calculados individualmente e alguns
se apresentaram em estado critico, Capacitacdo de Técnicos e Gestores, Consorcios
Intermunicipais, Crescimento Urbano e Densidade Populacional.

O indicador Capacitagdo de Técnicos e Gestores obteve um score muito ruim, por
insuficiéncia de dados. As informagfes recebidas foram parciais, jA que a prefeitura nao
dispbe ainda de todos os dados. No entanto, isso ndo impede a aplicagdo do IMUS, mas
aponta a necessidades dos 6rgdos publicos de reavaliarem essa informacdo para novos
calculos.

O indicador Consorcios Intermunicipais também obteve o score 0,0. Os dados mostraram que
0 municipio ndo possui ou mantém consoércios entre municipios, por ndo perceber beneficios
nesses acordos. O indicador pode ser adaptado para novas aplicacdes no municipio e em
outras cidades com economia pujante como ocorre atualmente em Rio Verde, néo justificando
0s consorcios entre municipios vizinhos, com ritmo econémico bastante diferente.

Foi possivel observar também, que os indicadores, Vazios Urbanos e Crescimento Urbano,
para 0s quais € necessario o uso de mapas, requerem uma base georreferenciada consistente
e atualizada do municipio, tornando mais viavel e preciso o céalculo deste indicador.

Deste modo, o IMUS Parcial de 0,601, apurado para o municipio mostra que, apesar de ndo
ser um valor ideal, a cidade j& emprega acdes positivas, no planejamento urbano e de
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transporte de Rio Verde, uma vez que, 0 municipio possui e executa todas as Leis
Urbanisticas necessarias para o melhor funcionamento das atividades urbanas. Além de
outras agdes como o0 incentivo e permissdo do uso misto solo, observado na maioria dos
bairros do municipio e por fim, a baixa porcentagem de vazios urbanos existentes atualmente
se comparada a area total do municipio.

Comparando o IMUS Parcial de Rio Verde com os outros municipios estudados, foi possivel
observar que o indice do municipio esta muito proximo aos indices obtidos para Sinop (0,551),
Itajai (0,56), Natal (0,65) e Campinas (0,60), cidades essas que como Rio Verde, possui uma
economia que se destaca.

Ademais, a infraestrutura de transporte, 0 nimero de escolas e postos de saude, ndo
acompanham a rapidez com que o municipio expande, o que diverge da percepgédo de
suficiéncia dos mesmos, apontada pelos respondentes do questionario. O procedimento e
padronizacdo dos locais ou canais de solicitacdo de informac¢des podem otimizar e tornar os
dados mais confiaveis, facilitando a aplicacéo e calculo de indices, como o IMUS ou outros.

Por fim, foi possivel analisar os indicadores individualmente, verificando e apresentando os
entraves que poderiam inviabilizar a aplicagdo do IMUS Parcial — Dominio Planejamento
Integrado em Rio Verde. Os resultados individuais dos indicadores podem auxiliar na tomada
de deciséo, proposicéo de agdes e politicas publicas no municipio.
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3 CONCLUSAO GERAL

Com o objetivo principal de aplicar o Dominio Planejamento Integrado do (IMUS) no
municipio de Rio Verde, utilizou-se a Revisdo de Literatura para buscar conhecimentos sobre
0S processos necessarios para o desenvolvimento urbano e de transportes sustentavel, assim
como, o uso dos indices de sustentabilidade no desenvolvimento da mobilidade urbana.

Na sequéncia, fez-se o levantamento dos dados, com consulta em varias fontes
estatisticas, 6rgdos e secretarias publicas do municipio, conforme a metodologia de Costa
(2008). O célculo e obtengdo dos scores foi a etapa seguinte, finalizada com a obtenc¢do do
IMUS Parcial de Rio Verde. Um questionéario foi desenvolvido, com base nos pardmetros
verificados em cada indicador, no intuito de constatar a percep¢do dos moradores da cidade em
relacdo as analises observadas no indice.

Observou-se que alguns indicadores estdo em estado critico e apresentaram um score
nulo, ou muito baixo, como a Capacitacdo de Técnicos e Gestores, Consorcios Intermunicipais,
Crescimento Urbano e Densidade Populacional. Sendo que Capacitagdo de Técnicos e
Gestores, sao provenientes a insuficiéncia de dados, e ja Consorcios Intermunicipais, devido a
divergéncia de vantagem apontadas no indicador, ndo correspondendo a realidade da cidade.

Assim, apesar das limitacGes na obtencdo dos dados, o IMUS Parcial do municipio de
Rio Verde foi de 0,601, mostrando que, apesar de ndo ser um valor ideal, a cidade ja emprega
acOes positivas, no planejamento urbano e de transporte da cidade, uma vez que, 0 municipio
possui e executa todas as Leis Urbanisticas necessarias para o melhor funcionamento das
atividades urbanas. Além de outras acfes como o incentivo e permissdo do uso misto solo,
observado na maioria dos bairros do municipio e por fim, a baixa porcentagem de vazios
urbanos existentes atualmente se comparada a area total da cidade.

Comparando o IMUS Parcial de Rio Verde com os outros municipios estudados, foi
possivel observar que o indice do municipio estd muito préximo aos indices obtidos em Sinop
(0,551), Itajai (0,56), Natal (0,65) e Campinas (0,60), cidades que, da mesma forma que Rio
Verde, possuem uma economia aquecida.

Por fim, 0 uso do IMUS permitiu obter importantes avaliacbes para 0 conhecimento
dos aspectos potenciais do municipio para o desenvolvimento da mobilidade urbana
sustentavel, bem como permitiu identificar as fragilidades de alguns setores que poderdo ser
sanadas, a partir de interversdes especificas, nas areas apontadas. Além disso, esses resultados
podem ainda auxiliar na tomada de decisdo, proposi¢cdo de acdes e politicas publicas no

municipio.



