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RESUMO

PIRES, H. F. Q. Instituto Federal Goiano — Campus Rio Verde — GO, marco de 2021. A
dindmica da estrada da producdo no sudoeste goiano e sua importancia para o
agronegacio. Orientadora: Prof. Dr. Haihani Silva Passos.

O pavimento das rodovias tem forte importancia no transporte, consequentemente no complexo
das atividades socioeconémicas, por isso se espera que apresentem permanentemente um
desempenho satisfatdrio dentro de uma perspectiva de longo prazo proporcionando ao Usuario
condicdes seguras, confortaveis e econdémicas. E uma das solucgdes eficientes para alguns
revesses estruturais das rodovias, € a aplicacdo de camada asfaltica que é relativamente duravel
e atende a maioria das demandas por pavimentacdo. Assim, 0 objetivo do trabalho foi
compreender a dindmica da Estrada da Producdo, discorrendo sobre o desenvolvimento
regional, agronegocio e modal rodoviario, no Brasil, em Goias e na microrregido do sudoeste
goiano, analisando os fatores determinantes do desenvolvimento agropecuario nos municipios
de Rio Verde, Jatai e Montividiu, que compde a rota da Estrada da Producéo, apresentando a
estrutura logistica da estrada, descrevendo a disponibilidade de equipamentos publicos e
apontando pontos para melhorias. Desse modo, o trabalho mostra a necessidade da
pavimentacdo da estrada, com a durabilidade adequada, sob avaliacdo técnica, analises e
fiscalizacdo, visando o avango na infraestrutura da area analisada. A viabilizacdo da obra
depende da atuagéo dos produtores rurais, governo estadual, prefeituras municipais, deputados
estaduais e da sociedade civil organizada, tornando-se a estrada consolidada como um grande
corredor logistico responsavel pelo transporte seguro, confortavel e econdmico de pessoas e de
alimentos, que abastecem o Brasil e varios outros paises pelo mundo.

PALAVRAS-CHAVE: agronegdcio, pavimentacdo, producéo.



ABSTRACT

PIRES, H. F. Goiano Federal Institute — Rio Verde Campus — GO, march of 2021. The
dynamics of the production road in the southwest of Goias and its importance for
agribusiness. Adviser: DSc. Haihani Silva Passos.

The pavement of highways has a strong importance in transport, consequently in the complex
of socioeconomic activities, so it is expected that they will permanently perform satisfactorily
within a long-term perspective, providing the user with safe, comfortable and economic
conditions. And one of the efficient solutions for some structural highways of the highways, is
the application of an asphalt layer that is relatively durable and meets most of the demands for
paving. Thus, the objective of the work was to understand the dynamics of the Product the
route, discussing regional development, agribusiness and road modal, in Brazil, in Goias and in
the microregion of southwest Goias, analyzing the determining factors of agricultural
development in the municipalities of Rio Verde , Jatai and Montividiu, which make up the
Product the route, presenting the logistical structure of the road, describing the availability of
public equipment and pointing out points for improvement. In this way, the work shows the
need for paving the road, with adequate durability, under technical evaluation, analysis and
inspection, aiming at advancing the infrastructure of the analyzed area. The viability of the work
depends on the performance of rural producers, the state government, city halls, state deputies
and organized civil society, making the road consolidated as a major logistical corridor
responsible for the safe, comfortable and economical transport of people and food, that supply
Brazil and several other countries around the world.

KEYWORDS: agribusiness, paving, production.
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1 INTRODUCAO

De modo a colaborar com o setor produtivo goiano em diferentes ambitos, a construcéo
do presente trabalho foi motivada pela necessidade de ter um levantamento registrado sobre
regido analisada, visando contribuir com o processo de desenvolvimento econdmico e social,
evidenciando as demandas, desvendando possiveis solu¢Ges aos problemas apresentados, além
de expor a importancia da producao agropecuaria ligada a questdes socioeconémicas da regido.

Assim, o trabalho destaca que um dos elementos mais importantes para o0
desenvolvimento regional, € o componente diferencial ou geografico, que estd vinculado as
condicGes especificas das regides. Comumente, tais condi¢des sao referéncias que motivam a
producdo e 0 emprego, gerando cenarios econdémicos receptivos as atividades de transformacéo
de recursos e implantacdo de investimentos. As condicdes fisicas tém destaque especial, pois
contemplam os recursos naturais e suas potencialidades, podendo ser firmados, dependendo da
situacdo, como estimuladores ou bloqueadores do processo de desenvolvimento econdmico.
Nesse quesito, configuram-se como agentes relevantes, caracteristicas geograficas, como o
relevo, o clima, a hidrografia, a vegetacdo (ABDAL, 2017).

Em decorréncia desse processo de desenvolvimento regional, o0 modo de produgéo
agropecuéria se remonta ligando-se a industria, ao setor de servicos e ao comércio, resultando
em um encadeamento entre: producdo e distribuicdo de bens agricolas como, por exemplo
maquinas e implementos, sementes de genética selecionada, defensivos, racdes, agentes
financeiros, estacdes de pesquisas e experimentacdes tanto do setor pablico quanto do privado,
assessorias técnicas e marketing, logistica, armazenamento e distribuicéo, dentre outros, assim,
estabelecendo as chamadas cadeias agroindustriais (SILVEIRA, 2005).

Desse modo, em regides que sdo destaques no agronegdcio, com estrita relacdo de
dependéncia das redes agroindustriais, faz-se necessaria a criagdo e execucao de politicas de
modernizacdo da sua infraestrutura, principalmente de transportes e das instituicdes, com o
intuito de desenvolver o potencial agricola, mercantil e de exportacdo desses locais, pois a
prépria memdaria do desenvolvimento econdmico do Brasil demostra que ao se investir em tais
equipamentos, as regides impactadas passam por pujantes momentos de progresso espacial
(OLIVEIRA, 2018).

Nesse contexto, fica ainda mais evidente a importancia das estradas rurais, também
conhecidas como estradas vicinais de terra, que sdo vias sem revestimento superficial, ou seja,
desprovidas de camadas de asfalto ou concreto (ALMEIDA, 2019), caracterizadas por fazerem

a ligacdo entre municipios e areas rurais (ELIAS, 2018), e que, de acordo com Felippi (2018),
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sdo fundamentais, especialmente para a evolugdo do fluxo de bens e servicos de uma
comunidade e para o progresso social e econdmico da populagdo que usufrui da estrada,
promovendo qualidade de vida e bem-estar aos individuos.

Grande parte da malha rodoviaria brasileira € constituida por estradas de terra, que séo
vias essenciais de escoamento da producdo agricola, primordial para o desenvolvimento
socioecondémico das populagfes rurais. O estimulo da competitividade e produtividade de
diversas regides estdo diretamente ligadas as condi¢bes de infraestrutura dessas estradas, que
por muitas vezes carecem de qualidade, planejamento e aplicacdo de tecnologias, para que haja
boa relagdo custo/beneficio, afim de estender a vida Util da estrada e evitar gastos onerosos na
recuperacdo e manutencao das vias (FONSECA, 2008).

N&o obstante, 0 maior problema é que grande parte da malha rodoviaria do Brasil esta
em situacdes precarias, devido a auséncia de manutencéo e investimentos em pavimentacdo e
de acordo com pesquisa realizada em 2019 pela Confederacdo Nacional do Transporte (CNT),
51% da malha rodoviéaria federal pavimentada de todo o Pais apresenta algum problema, sendo
considerados regular, ruim ou péssimo, e esse nimero se agrava mais ainda nas rodovias
estaduais, chegando a 71,7%. Desse modo, sdo gerados inUmeros prejuizos, ndo sé para o setor
de transportes, mas também para a industria que sofre com tal empecilho para que sua producao
chegue de maneira adequada em todo o Pais.

O estudo revela ainda a importante relacdo entre desenvolvimento regional e o
agronegocio no papel da formacdo das areas de transformacdo, pois estdo conectados
diretamente aos efeitos das condicdes fisicas sobre o0s custos de instalacéo, transporte e também
de producédo, exemplo disso sdo as condicGes do relevo para a construcdo de estradas,
corredores de escoamento, portos, o custo das terras, a fertilidade dos solos e a proximidade
dos recursos naturais, que sdo alguns aspectos que geram impactos no desempenho da
agropecuaria e também na formacao de centros de exploracdo (PIACENTI, DE LIMA & DE
CEZARO EBERHARDT, 2016).

O estudo tem foco especial no entendimento da dindmica da Estrada da Producéo, que
exerce influéncia em areas agricolas dos municipios de Rio Verde, Jatai e Montividiu.
Municipios localizados na regido sudoeste de Goias, regido cuja riqueza é fruto proveniente da
producdo agropecudria, em especial da producdo de gréos, algoddo, cana-de-aglcar, leite,
carnes e ovos (IMB, 2018). Além disso, a Estrada da Producéo figura como uma importante via
de escoamento da atividade agropecuaria desses municipios e é o principal trajeto para acessar
diversas escolas rurais, armazéns de grdos e a também a col6nia de produtores norte-americanos
presentes na area (IBGE, 2017).
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O problema de pesquisa esta pautado na infraestrutura da estrada e sua importancia para
a area analisada, pois segundo o Manual de Pavimentacdo (DNIT, 2006) as rodovias, em
especial o pavimento, tem forte importancia no transporte, consequentemente no complexo das
atividades socioecondmicas, por issO Se espera que apresentem permanentemente um
desempenho satisfatorio, dentro de uma perspectiva de longo prazo. Tal desempenho
satisfatorio se d& por proporcionar ao usuario condi¢fes de trafego seguras, confortaveis e
econbmicas, de maneira que vao de encontro com os preceitos de melhoria em relacdo ao custo
total de transporte, para isso se tem a chamada, serventia, que é a habilidade do pavimento em
proporcionar ao usuério, economia, conforto e seguranca (DNIT, 2006). A recomposicdo da
serventia de um pavimento pode ser necessaria por diversas razfes, como por exemplo,
qualidade de rolamento inadequada; excesso de defeitos de superficie; reducédo do coeficiente
de atrito entre pneu e pavimento; necessidade excessiva de servigos de conservagao; custos
elevados para o usuario; capacidade estrutural inadequada para a solicitagdo de trafego prevista.
E uma das soluges eficientes para esses revesses, € a aplicacdo de camada asfaltica que €
relativamente duravel e corrige a maioria das deficiéncias mencionadas anteriormente (CNT,
2018).

Afim de contribuir com o avanc¢o na infraestrutura das estradas rurais, o trabalho aponta
a quantidade expressiva dessas vias, principalmente em territério goiano. Em sua maioria
essas estradas se encontram em padrdes inadequados, pois, ndo atendem de maneira
satisfatéria a demanda do trafego de veiculos de pequeno e grande porte, principalmente
durante os periodos de safras, isso advém do aumento da produtividade de gréos e elevagdo
do cultivo de cana para producao de acucar e biocombustivel, e tais condi¢fes inapropriadas
de trafego, expde ao risco 0s usuarios, inclusive criancas, devido ao transporte escolar da zona
rural (ELIAS, 2018). Além disso, as condi¢Oes das estradas vicinais, influenciam em vérias
estratégias e decisdes, como: escolha da localizacdo de centros de distribuicdo, que considera a
relacdo entre capacidade de escoamento de cargas e a proximidade com os clientes, também
auxiliam no posicionamento de empreendimentos rurais, visando a proximidade com clientes
finais, o que possibilita aprimorar prazos de entrega, tanto de pedidos quanto de servigos (Blog
Logistica, 2017).

Diante isso, o estudo busca compreender a dindmica da Estrada da Produgdo no
Sudoeste Goiano e a sua importancia para o Agronegacio, discorrendo sobre o desenvolvimento
regional e o agronegocio Brasileiro, em Goias e na microrregido sudoeste de Goias, analisando
os fatores determinantes do desenvolvimento agropecuario nos municipios de Rio Verde, Jatai

e Montividiu, que compde a rota da Estrada da Producéo no Sudoeste Goiano, apresentando a



16

estrutura logistica da Estrada da Producdo, descrevendo a disponibilidade de equipamentos
pablicos disponiveis na estrada e identificando os principais pontos para melhorias.

2 REVISAO DE LITERATURA

2.1 Conceituacdo do desenvolvimento regional

O conceito de desenvolvimento regional permeia diversas teorias, que segundo Junior
(2011), enquadra-se numa representacdo da existéncia de uma forga externa, que influi
sucessivamente no movimento de outras atividades econémicas. A vista disso, ao analisar o
desenvolvimento de uma determinada regido, € importante considerar a concep¢ao de que as
teorias que circundam o assunto tem a industrializacdo como mecanismo basico para obtencédo
de desenvolvimento que, no que lhe concerne, objetiva estimular a dinamica econdmica da
regido especifica (PINTO; WANDER, 2009). Desse modo, o desenvolvimento regional tem
seu desempenho alicercado no ininterrupto processo de planejamento local, com participacao
da sociedade, seja no @mbito do espaco, da ocupacdo e do arranjo deste processo. Sendo,
portanto, arrimo para politicas pubicas e econdmicas, capazes de impulsionar toda uma regido
(JUNIOR, 2011).

Um dos elementos propulsores do desenvolvimento regional sdo as cadeias produtivas,
estruturas econémicas entrelacadas, que de acordo com Tarifa e Rippel (2016), compreende-se
como um complexo de atividades de transformacdo, aplicadas na geracdo de produtos, que
engloba diferentes fases, desmembradas ou em conjunto, que inclui ainda os fluxos de negocios
entre as varias fases de transformacdo, abrangendo as relacdes financeiras e comerciais. A
conformacao da cadeia produtiva é dividida em trés segmentos: producdo de matérias-primas,
industrializacdo e distribuicdo, que movimentam as engrenagens dos setores econdmicos
basicos, sendo o primério que envolve a agropecuéria, o secundario que corresponde a industria
e o terciario composto pelo comércio, transportes, etc. (MADUREIRA, 2015).

As cadeias produtivas sdo capazes de promover externalidades, também conhecidas
como economias externas, que, segundo Portugal e Silva (2020), se definem quando a produgéo
ou o consumo de algum bem, ou servigo, apresenta impactos positivos ou negativos sobre outros
elementos econdmicos, e ndo afetam seus precos. A exemplo de externalidades positivas tem-
se a geracdo de emprego e renda, avangos em infraestrutura, dentre outras. J& como
externalidades negativas tém-se as aglomerac@es industriais, concentracdo urbana, aumento do

transito e da poluicdo, etc. Consequentemente, para que haja equidade, leis sdo criadas a medida
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que as externalidades influenciam regionalmente, tal como leis antipoluigdo, de protegéo
ambiental, do uso da terra, dentre tantas outras (SILVA; STEFFENS, 2018).

Outro elemento importante para o desenvolvimento regional, € o componente
diferencial ou geografico, que esta vinculado as condi¢des especificas das regides. Comumente,
tais condigcdes sdo referéncias que motivam a producdo e o emprego, gerando cenarios
econdmicos receptivos as atividades de transformacdo de recursos e implantacdo de
investimentos. As condicdes fisicas tém destaque especial, pois contemplam 0s recursos
naturais e suas potencialidades, podendo ser firmados, dependendo da situacdo, como
estimuladores ou bloqueadores do processo de desenvolvimento econdémico. Nesse quesito,
configuram-se como agentes relevantes, caracteristicas geogréaficas, como o relevo, o clima, a
hidrografia, a vegetacdo (ABDAL, 2017).

Outro aspecto significativo no desenvolvimento regional é o capital humano, capaz de
conduzir transformagdes produtivas e territoriais de maneira proveitosa, através de sua
competéncia criativa e capacidade de inovacao, acarretando beneficios comparativos, e ainda
competitivos em relacdo as demais regides. Quando o beneficio comparativo resplandece, acaba
se tornando um agente de atracdo de pessoas, de geracdo de empregos, de impulso para a
elevacdo da producéo e consolidacdo de um comércio regional robusto. De maneira anéloga,
do mesmo modo que uma infraestrutura pode compensar a auséncia de recursos e transformar
uma regido antes desalentada num ponto de transformacao, distribui¢cdo ou consumo, o capital
humano pode criar possibilidades de transformacdo e acumulacédo de capital, pois a avalia¢do
dos entraves locais é dependente da estima que a sociedade tem em relacdo a regido
(MADUREIRA, 2015).

Portanto, quando o processo de transformacéo, derivado do desenvolvimento regional,
se inicia numa regido e a populacdo se movimenta ao passo do progresso econdémico, surgem
possibilidades de geracdo de renda a partir da exploracdo de fatores de producdo como o0s
recursos naturais, o trabalho e o capital. Esses movimentos, entéo, s&o capazes de originar novos
arranjos de acumulo de capital e de reestruturacao espacial, viabilizando o avanco das técnicas

agropecuarias, aumento da produtividade e crescimento do comércio (RAMIREZ ,2017).

2.1.1 Desenvolvimento regional no Brasil
O desenvolvimento regional no Brasil, destaca-se de maneira clara e coordenada dentro
do Governo Federal, nos anos de 1950. Nesse periodo, o pais apresentava sinais de politicas

pUblicas regionais antecedente mente. Noutro tempo, até a década de 50, as politicas de cunho
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regional eram pouco consolidadas, devido as instabilidades no cenario econdmico e politico da
época (MONTEIRO NETO, CASTRO & BRANDAO, 2017).

De acordo com Santos (2018), desde o Império, a questdo regional ja era fator que
empenhava a atencdo do governo brasileiro. A integracdo do territério nacional, foi um dos
aspectos de maior relevancia, dada primeiramente por ligacGes fisicas entre diferentes regides
brasileiras, principalmente por meio da instalagdo de infraestrutura de transportes e
comunicacdes, que almejava facilitar o processo de ocupacgéo do interior do Pais. Desde entéo,
a questdo regional ampliou-se ao ponto de estruturar politicas de cunho territorial e
desenvolvimentista, além de compor importantes projetos nacionais, especialmente nos
governos de Getulio Vargas, Juscelino Kubitschek e da Ditadura Militar.

Um notdrio exemplo da solicitude dada as politicas regionais antes da consolidagcdo em
1950, foi a criacdo da Inspetoria Federal de Obras contra as Secas (Ifocs), na regido nordeste,
em 1909, que evidenciou a preocupacdo das autoridades na elaboragéo de politicas federais, ja
no inicio do século XX. Contudo, a regido nordeste s6 dispds de um plano sistematizado de
desenvolvimento na década de 1950, com destaque para 0 ano de, 1952, com a criacdo do Banco
do Nordeste (BNB), ainda no governo de Getulio Vargas e para o ano de, 1956, com a criacdo
do Grupo de Trabalho para o Desenvolvimento do Nordeste (GTDN), sob o governo do
presidente Juscelino Kubitschek, e coordenacdo do economo Celso Furtado. Anos mais tarde,
com maior entendimento sobre planos de desenvolvimento regional, cria-se a Superintendéncia
do Desenvolvimento do Nordeste (Sudene), em 1959, em seguida a Superintendéncia do
Desenvolvimento da Amazénia (Sudam), em 1966, e a Superintendéncia de Desenvolvimento
do Centro-Oeste (Sudeco) em 1967 (MONTEIRO NETO, CASTRO & BRANDAO, 2017).

Ainda segundo os autores Monteiro Neto, Castro & Branddo (2017), a criacdo das
superintendéncias regionais visava a conducdo da industrializacdo nas areas conhecidas como
periferias nacionais, em especial nas regides Norte e Nordeste, almejando a elevacdo da renda
local, por meio da implantacdo de projetos industriais, no lugar dos arranjos produtivos
decadentes presentes na regido. Para viabilizar os projetos e atrair empreendimentos do setor
privado, o governo federal usou de instrumentos e recursos da politica federal, os mais
empregados foram a isencéo fiscal e financeira, fundamentada na reducéo do custo de instalagéo
do capital produtivo naquela determinada regido.

A partir de 1970 até meados da década de 1980, os Planos Nacionais de
Desenvolvimento | e Il (PNDs I e I1), concretizaram investimentos relevantes nas regides alvo,
caraterizadas pelo baixo desenvolvimento. O PND I, criado durante o pleito do presidente

Emilio Garrastazu Médici, e planejado para o periodo entre os anos de 1972 a 1974, tinha como
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objetivo maior dentre os demais objetivos estabelecidos, a elevagéo da renda por cabeca para
500 dolares e manter o Brasil entre as dez na¢des do ocidente que apresentavam o maior PIB.
Dessa forma, o | PND se tornou uma referéncia consolidada de formalizacdo de um plano de
desenvolvimento para o Pais, numa perspectiva histérica. Posteriormente, em 4 de dezembro
de 1974, o presidente Ernesto Geisel aprova o Il PND por meio da Lei n. 6.151, cujas diretrizes
e prioridades estabelecidas eram de carater complementério, sendo uma sequéncia direta do |
PND. Dessa vez, os pontos ressaltados no Il PND foram, o aumento da base industrial, a
manutencdo do molde de desenvolvimento, elevacdo do Brasil como poténcia emergente,
estruturacdo do pais para sustentar o mercado consumidor interno substituindo importacdes e
aumentando as exportacdes, preservacdo da taxa de crescimento econdmico, dentre outros
(SANTOS, 2020).

Na década de 1980, diante do expressivo desempenho dos planos nacionais de
desenvolvimento I e I1, outra diligéncia foi criada, visando a continuacao das politicas aplicadas
nos planejamentos antecessores. Assim, surge o 111 PND no periodo de 1980 a 1985, que ficou
distante da vanguarda dos planos anteriores, por ndo obter progressos consideraveis no
desenvolvimento do Brasil. Ainda na tentativa de firmar politicas de desenvolvimento, foi
elaborado o primeiro Plano Nacional de Desenvolvimento da Nova Republica, entre os anos de
1986 a 1989, e mais uma vez o plano ndo avanga nas perspectivas, principalmente a longo
prazo, devido a taxa de inflacdo elevada daquela época (SANTOS, 2018).

Finalmente na década de 1990, foi implantado no Brasil os Planos Plurianuais (PPAS),
com moldes de planejamento renovados, baseados principalmente nos cumprimentos de
demandas de curto prazo. A estruturacdo desse modelo se deu a partir do entendimento do
Governo Federal frente a reduzida capacidade de investimentos em politicas estruturantes e a
reducdo na base de arrecadacdo dos fundos constitucionais de desenvolvimento, que eram, o
Fundo Constitucional de Financiamento do Norte — FNO; Fundo Constitucional de
Financiamento do Nordeste — FNE; e Fundo Constitucional de Financiamento do Centro-Oeste
— FCO, designados na Constituicdo para as regides Norte, Nordeste e Centro-Oeste. Esse
periodo foi marcado pela baixa taxa de crescimento da economia brasileira e pelo retorno do
demasiado processo de desequilibrios locais, além do consequente enfraquecimento e
substituicdo das superintendéncias regionais (Sudene, Sudam e Sudeco), que deram lugar as
agéncias de desenvolvimento com excessivas limitacbes em suas atribuicbes (SIQUEIRA,
2001).

No inicio dos anos 2000, a economia brasileira apresenta sinais positivos no cenario

econémico interno e tambeém no externo, puxada pela alta no crescimento da economia mundial,
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0 que viabilizou a volta da intervencdo do Estado brasileiro na estruturacdo de politicas de
desenvolvimento regional. A partir de 2003, o Governo Federal d& inicio a um novo
planejamento de politica de desenvolvimento regional, fundamentado na solucao das principiais
limitacGes observadas nas politicas que antecederam tal planejamento, que incluia questdes
como: dificuldades para a consolidag&o de um processo de confluéncia das rendas por cabeca
nas unidades da federacdo, o contumaz acumulo dos recursos da politica regional nos centros
metropolitanos das regibes Norte e Nordeste, a insuficiente capacidade para atender de
maneira satisfatdria as demandas de desenvolvimento dos povos do semiarido nordestino, e a
desqualificacdo dos planos de industrializagcdo das sub-regides amazonicas brasileiras. Em
2007, é criado a Politica Nacional de Desenvolvimento Regional | (PNDR 1), inspirada na
percepcao europeia da dindmica multiescalar territorial e na identificacdo e fortalecimento das
vantagens competitivas. Assim, a nova politica regional, foi instituida pelo Decreto 6.047/2007,
cujos objetivos eram, a diminuicdo das desigualdades sociais nas regides do Brasil e garantir
igualdade e acessibilidade nas oportunidades de desenvolvimento, além de oferecer orientacdo
nos programas do Governo Federal (MONTEIRO NETO, CASTRO & BRANDAO, 2017). Por
fim, em 2019, a Politica Nacional de Desenvolvimento Regional (PNDR), foi atualizada
pelo Decreto n°9.810, mantendo-se até 0 momento como instrumento legal que norteia as acdes
do Governo Federal, visando a diminuicdo das desigualdades socioeconémicas intra e inter-
regionais, por intermédio da geracdo de oportunidades de desenvolvimento que tenha efeito
positivo no crescimento econdmico, no aumento de renda e da qualidade de vida da populacédo
(MDR, 2020).

2.1.2 Desenvolvimento regional e agronegécio

Em decorréncia do processo do desenvolvimento regional, 0 modo de producédo
agropecudria se remonta ligando-se a industria, ao setor de servigos e ao comércio, resultando
em um encadeamento entre: producdo e distribuicdo de bens agricolas, como por exemplo,
maquinas e implementos, sementes de genética selecionada, defensivos, ragdes, agentes
financeiros, estacfes de pesquisas e experimentacdes tanto do setor publico quanto do privado,
assessorias técnicas e marketing, logistica, armazenamento e distribui¢do, dentre outros, assim,
estabelecendo as chamadas cadeias agroindustriais (SILVEIRA, 2005). Isso se d&, pois,
segundo Souza (2012), as condicdes de determinados locais influenciam na capacidade de
atracédo de investimentos e desenvolvimento, principalmente no que se refere aos aspectos que
podem minimizar os efeitos da distancia, exemplo disso séo as regides alicercadas na producdo

agropecuaria, que funcionam baseadas na disponibilidade de solo e agua, do relevo e suas
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condicGes para préatica da agricultura e da pecuéria, além do fato dos produtores rurais buscarem
constantemente os menores custos e as melhores condigOes de transporte em funcdo da distancia
e do volume deslocado, o que faz com que a distancia e as condic¢des de transito entre o mercado
de insumos e a localizacdo das propriedades rurais, sejam fatores primordiais na conservacao e
ampliacdo das atividades produtivas.

Além disso, de acordo com Santos (2018), entende-se que 0 agronegdcio ndo funciona
de maneira isolada, mas sim de maneira integralizada com territorios e economias urbanas,
ocasionando relacdes fixas e complexas com as cidades, caracterizando-o como sistema de
fluxos que superam as restrigdes e sobressaem frente as limitagOes de regides, posicionando-se
como um sistema de estrutura globalizada, visto que a producdo agropecuéria exerce influéncia
ndo somente na localidade de producdo, mas também, em diversos paises em varias partes do
mundo, de forma intersetorial e multiescalas. Deste modo, a insercdo do desenvolvimento
regional baseado no agronegdcio, apresenta geralmente um processo dependente de elementos
necessarios nas diversas fases e na distribuicdao da producdo, como, recursos naturais, mao-de-
obra disponivel e infraestruturas. Esses elementos sdo analisados e mensurados por empresas
que procuram locais que sejam capazes de tonificar sua competitividade e consolidar seus
resultados. Consequentemente, os locais mais propicios para atragdo de investimentos de
diversas empresas, sdo 0s que detém as melhores condicGes fisicas para a agrupamento das
atividades produtivas (TARIFA; RIPPEL, 2016).

Portanto, o desenvolvimento regional e o agronegocio tém importante papel na
formacdo das areas de transformacédo, pois estdo conectados diretamente aos efeitos das
condicBes fisicas sobre os custos de instalacdo, transporte e também de producdo, exemplo
disso sdo as condicdes do relevo para a construgdo de estradas, corredores de escoamento,
portos, o custo das terras, a fertilidade dos solos e a proximidade dos recursos naturais, que sao
alguns aspectos que geram impactos no desempenho da agropecuaria e também na formacao
de centros de exploracdo (PIACENTI, DE LIMA & DE CEZARO EBERHARDT, 2016).

Saliente-se ainda que, o desenvolvimento regional em regides predominantemente
agricolas se da também pelas condi¢6es que favorecem a geracdo de conhecimento e inovagéo,
fortalecimento do cooperativismo e associativismo, além de condigdes que facilitem a execugéo
de estratégias de investimentos tracadas pelas empresas. E importante ter em mente que o
investimento é de suma importancia no processo de desenvolvimento econdmico das regides,
pois séo a fonte de elevacdo da capacidade produtiva, ou seja, quanto mais investimentos, maior
a disponibilidade de empregos, maior capacidade de renda e maior a demanda. O que

caracteriza os investimentos como ‘“‘catalisadores” do desenvolvimento, que com o passar do
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tempo, gera 0 aumento crescente da escala de emprego e renda, acelerando o processo de
fortalecimento da economia local, por meio do aumento do consumo, dos impostos gerados e
por meio da atracdo de capital via processo acumulativo. Por isso o capital investido tende a se
deslocar e fixar em regides que apresentem melhor rentabilidade do investimento, menores
custos de producgéo, pouca incerteza e menores riscos para produzir (WANDER, 2016).

Desse modo, em regides que sdo destaques no agronegocio, com estrita relagdo de
dependéncia das redes agroindustriais, faz-se necessaria a criacdo e execucao de politicas de
modernizacdo da sua infraestrutura, principalmente de transportes e das instituicdes, com o
intuito de desenvolver o potencial agricola, mercantil e de exportagdo, dessas regides, pois a
propria memdria do desenvolvimento econdmico do Brasil demostra que ao se investir em tais
equipamentos, as regides impactadas passam por pujantes momentos de progresso espacial
(OLIVEIRA, 2018). Em vista disso, 0 avango nesses parametros podem auxiliar na evolucéao
do desenvolvimento socioecondmico, frente a crescente demanda (inter)nacional por produtos
agricolas, de modo a reduzir custos, principalmente no transporte, que € um enorme gargalo no
agronegocio brasileiro, através de duplicacdo de rodovias dando solucdo a alta densidade no
trafego de veiculos e também aplicacdo de investimentos na pavimentacao de estradas vicinais,
gerando maior retorno para a regido, potencializando os municipios por meio da distribuicéo
espacial da atividade econémica e a convergéncia da renda por cabeca entre as regides do pais
sem deixar de considerar questdes como 0s incentivos a inovacdo e o0s investimentos em

tecnologia, auxiliando na sustentabilidade do sistema produtivo.

2.2 As estradas e a importancia para o agronegécio
2.2.1 Breve histérico da malha rodoviaria no brasil - conceitos, caracteristicas e principais
estradas

Dentre as principais economias mundiais, o Brasil € o pais com a maior concentracédo
rodoviaria de transporte de cargas e passageiros. Tamanha notoriedade ganha ainda mais
relevancia no dia 13 de maio, quando se comemora o “dia do automovel e da estrada de
rodagem”. Essa data foi idealizada por meio do decreto n.? 24.224 pelo presidente da Republica
Getulio Vargas, em 1934. A histéria do modal rodoviario nacional tem periodos de grande
relevancia, como por exemplo a inauguracdo da primeira estrada pavimentada do Brasil, em
1861, a chamada Estrada Uni&o e Industria, que ligava Petropolis a Juiz de Fora. A estrada foi
construida por colonos alemaes, pavimentada pelo método Macadame e possuia trecho de 144
quildmetros de extensdo, sendo 96 quilémetros cortando o estado do Rio de Janeiro e outros 48

quilémetros em Minas Gerais. Sendo considerada a maior obra de engenharia da América



23

Latina naquele tempo, a estrada demandou forte evolucao da técnica de engenharia no Brasil a
época, haja vista os diversos desafios geograficos que imp6s esforcos intensos aos engenheiros
e operéarios, e foi inaugurada em 23 de junho de 1861 pelo imperador dom Pedro II. O
responsavel pelo grande marco na engenharia brasileira foi Mariano Procopio Ferreira
Lage, engenheiro encarregado pela obra, formado na Alemanha, a quem fora dada concesséo
para a sua exploragdo. A “Unido e Industria” se tornou entdo um importante trecho que integrou
e uniu os estados do Rio de Janeiro e Minas Gerais, propiciando o avango econdmico e
promovendo 0 escoamento da producdo cafeeira da regido, sendo, portanto, um expressivo
elemento de desenvolvimento para o Brasil. Um outro momento de importancia historica na
malha rodoviaria brasileira, foi a construcdo da estrada Dona Francisca (atual SC- 418),
localizada no norte do Estado de Santa Catarina, e leva esse nome em homenagem a princesa
Francisca Carolina. A estrada foi construida por imigrantes no ano de 1858, liderada pelo
engenheiro alemdo Carl August Wunderwaldt, objetivando o comércio principalmente de erva-
mate e madeira, entre o planalto norte e o litoral do Estado. A construcdo da estrada foi de
suma importancia para o Brasil Império e de fato desafiadora, visto que tiveram indmeras
dificuldades com trabalhadores, recurso financeiro, materiais, além dos obstaculos impostos
pela natureza como chuvas fortes, rochas durante o trecho, neve, doengas transmitidas por
mosquitos, como a febre amarela e ataque de animais peconhentos (SILVESTRE, 2021).

Com o passar dos anos a malha rodoviaria brasileira foi ganhando um significado
crescente, e em 1927, a Comissdo de Estradas de Rodagem Federais foi fundada, em seguida,
na década de 1940 foi criado o Fundo Rodoviario Nacional por meio da reestruturacdo do
Departamento Nacional de Estrada de Rodagem (DNER), o que resultou em uma significante
expansao da malha rodoviaria. J& em 1970, com adesdo ao Plano Nacional de Desenvolvimento
e avultantes investimentos em infraestrutura, rodovias importantes foram construidas, a
exemplo, a Belém-Brasilia e a Transamazonica, que somaram ao total de trechos pavimentados,
contribuindo para que o pais passasse de 423 quilometros de estradas pavimentadas em 1937,
para 47 mil quilémetros de rodovias federais na década de 1980. No decorrer do tempo, foram
notadas eminentes transformacdes, tal como, o Brasil que durante o regime militar visava
preencher os vazios territoriais e demograficos por meio do Programa de Integracdo Nacional
(PIN), afamado pelo lema “integrar para ndo entregar”, passou a desfrutar de um planejamento
moderno de infraestrutura que buscava acatar as novas demandas de fluxos e cargas, primando
questdes como a durabilidade, seguranga e conforto de quem usufruia das rodovias. Na
atualidade, as rodovias brasileiras compdem uma malha rodoviaria de 1,563 milhdes de

quildmetros, dos quais apenas 213 mil sdo pavimentados, sendo que 75,8 mil quildmetros
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compde a malha rodoviaria federal dos quais 65,4 mil quildbmetros sdo de rodovias
pavimentadas e 10,4 mil quildmetros ndo pavimentados (PNUD, 2021).

Essa expansdo se deve fortemente aos empreendimentos acima citados, que auxiliaram
na evolucdo da engenharia rodoviéria, no desenvolvimento e fortalecimento do setor, além de
dar impulso para construgdo de importantes trechos, com destaque para as rodovias: BR-116
que é considerada a principal rodovia brasileira e também € a maior totalmente pavimentada do
pais, possuindo extensdo de, cerca de, 4.500 quilémetros, e tem trajeto que percorre 10 estados:
Ceard, Paraiba, Pernambuco, Bahia, Minas Gerais, Rio de Janeiro, S&o Paulo, Parana, Santa
Catarina e Rio Grande do Sul. Seu trecho corta o litoral brasileiro do Nordeste ao Sul, com
inicio em Fortaleza (CE) e fim em Jaguardo (RS) na fronteira com o Uruguai. Outra rodovia
que também corta o pais de forma longitudinal, do Nordeste ao Sul, é a BR-101 que foi
construida pelo Exeército Brasileiro e é considerada a rodovia mais extensa do Brasil, tendo seu
inicio em Touros (RN) e fim em S&o José do Norte (RS), possuindo uma extensdo de
aproximadamente 4.772,4 quildometros que percorre 12 estados, sendo eles: Rio Grande do
Norte, Paraiba, Pernambuco, Alagoas, Sergipe, Bahia, Espirito Santo, Rio de Janeiro, S&o
Paulo, Parand, Santa Catarina e Rio Grande do Sul. J4 a BR-381, uma das principais rodovias
do Brasil, possui uma extensdo de, aproximadamente, 1.200 quildmetros, iniciando em S&o
Mateus (ES) no entroncamento com a BR-101, e finalizando em S&o Paulo (SP) no
entroncamento com a BR-116. A BR-040 possui 1.178,7 quildmetros de extensdo e atravessa o
Distrito Federal, Goias, Minas Gerais e Rio de Janeiro. Sendo considerada uma rodovia radial
que se inicia em Brasilia (DF) no trecho de entroncamento com a BR-450 e finaliza na cidade
do Rio de Janeiro (RJ), na altura da Rodoviaria Novo Rio. Possuindo cerca de 4.300 quildmetros
de extensdo, a BR-364 é uma rodovia diagonal que se inicia em Limeira (SP) no km-153 da
estadual SP-330 e se estende até o municipio de Rodrigues Alves (AC), regido fronteirica do
Brasil com o Peru. E seu trajeto atravessa os estados de Sdo Paulo, Minas Gerais, Goias, Mato
Grosso, Rondonia e Acre. Todas essas rodovias tém importante fungdo na composigdo da malha
rodoviaria brasileira atual, escoando produtos que constitui o esteio da economia nacional
como, soja, milho, feijdo, aves, suinos, produtos industrializados de origem animal, quimicos,
celulose, grdos, derivados de parques siderurgicos, carvao, eucalipto, méveis, produtos de
mineragdo e pecuaria (MAXTON LOGISTICA, 2018).

Hoje, no Brasil, a malha rodoviéaria é caracterizada por um conjunto de vias, que séo
classificadas por hierarquias de acordo com sua fun¢do em um plano urbanistico, sendo que,
sua principal funcdo é a mobilidade do transporte rodoviéario e do trafego veicular. Conforme

o0s dados anuarios da Confederacdo do Transporte mostram que 87,6% da malha rodoviaria do
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pais ndo tem pavimento, sendo a maioria de pista simples, ou seja, a maior parte das vias estdo
em condices insatisfatorias e sdo classificadas como rodovias em péssimo estado. O relatério
anuario da Confederacdo Nacional do Transporte ressalta ainda que a malha rodoviaria
brasileira é responsavel pela movimentacdo de em torno de 60% das mercadorias entre 0s
estados e cerca de 90% dos passageiros, por essa razdo que se observa a gigantesca importancia
da malha rodoviéria brasileira, evidenciando a alta dependéncia que o Pais tem em relagdo as
rodovias, tanto para escoar a producdo quanto para locomover pessoas. A preferéncia pelo
modal rodoviario é motivado desde o inicio da republica pelos governantes, que investiram e
deram preferéncia para esse modal, deixando outros tipos freados se tornando obsoletos.

N&o obstante, 0 maior problema é que grande parte da malha rodoviaria do Brasil esta
em situacbes de muita ou extrema precariedade, devido a auséncia de manutencdo e
investimentos em pavimentacdo e de acordo com pesquisa realizada em 2019 pela
Confederagdo Nacional do Transporte (CNT), 51% da malha rodoviaria federal pavimentada
de todo o Pais apresenta algum tipo de problema, sendo considerados regular, ruim ou péssimo,
e esse numero se agrava mais ainda nas rodovias estaduais, chegando a 71,7%. Desse modo,
sdo gerados inUmeros prejuizos, ndo so6 para o setor de transportes, mas também para a indUstria
que sofre com tal empecilho para que sua producdo chegue de maneira adequada em todo o
Pais. As rodovias que estdo sob gerenciamento privado e consequentemente sujeitas a
cobrancas de pedagios, se apresentam em padrdes adequados e satisfatorios de trafego. Cenario
contrario da maioria das rodovias pelo Brasil, que se encontram em condi¢es ruins,
acarretando por tantas vezes em aumento nas manutencées de veiculos, problemas no motor e
trocas de pneus, além de que em condi¢cdes precarias os veiculos que percorrem longas
distancias gastam muito mais combustivel, o que acaba onerando os produtos quando chegam
ao consumidor final. Como se ndo bastasse a falta de infraestrutura, as rodovias brasileiras ainda
sofrem com outro fator, a inseguranca. Tal situacdo obriga empresarios da logistica a
investirem em seguros de cargas e tecnologias caras. Por sua vez esses valores sao repassados
ao produto, de forma que toda a sociedade paga 0 preco em consequéncia da falta de

infraestrutura e seguranca adequadas nas rodovias pelo pais afora.

2.2.2 Infraestrutura das estradas do Brasil

Segundo o Manual de Pavimentacdo (DNIT, 2006) as rodovias, em especial o
pavimento, tem forte importancia no transporte, consequentemente no complexo das atividades
socioeconémicas, por isso se espera que apresentem permanentemente um desempenho

satisfatorio, dentro de uma perspectiva de longo prazo. Tal desempenho satisfatorio se da por
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proporcionar ao usuario condicdes de trafego seguras, confortaveis e econémicas, de maneira
que vao de encontro com os preceitos de melhoria em relacéo ao custo total de transporte. Para
isso se tem a chamada, serventia, que ¢ a habilidade do pavimento em proporcionar ao usuario
economia, conforto e seguranca. A recomposicdo da serventia de um pavimento pode ser
necessaria por diversas razées, como por exemplo, qualidade de rolamento inadequada; excesso
de defeitos de superficie; reducdo do coeficiente de atrito entre pneu e pavimento; necessidade
excessiva de servicos de conservacdo; custos elevados para o usuario; capacidade estrutural
inadequada para a solicitacdo de trafego prevista. E uma das solucOes eficientes para esses
revesses, € a aplicacdo de camada asféltica que é relativamente durdvel e corrige a maioria das
deficiéncias mencionadas anteriormente.

Mesmo com a nitida importancia das rodovias pavimentadas e a intensa demanda por
transportes rodoviarios, o Brasil ainda atravessa periodos de crises em infraestrutura, pois de
acordo com o Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes, nos anos 50, as obras
de pavimentacdo da malha rodoviaria brasileira tiveram avanco, resultado do intensivo
intercdmbio de técnicos do DNER e do compartilhamento de tecnologias, proveniente dos
Estados Unidos da América. Por meio do Fundo Rodoviario Nacional — FRN, criou-se um
modelo de financiamento do setor rodoviario, agente motivador da construcdo de
aproximadamente 68.000 quilémetros de rodovias federais, dos quais 51.000 quildmetros foram
pavimentados. Porém, com a crise do petréleo nos anos 70, a extingdo do FRN nos anos 80 e
o0s investimentos abaixo do suficiente para o setor, fez-se com que o sistema rodoviario se
tornasse vulneravel. Em advento desses fatos a malha rodoviaria passou a apresentar sérios
problemas, primeiramente por grande parte da malha ja ter ultrapassado a vida util dos projetos
originais, além da demasiada idade dos pavimentos e trafego pesado nas vias.

Atualmente, a maior parte da malha rodoviaria federal € de responsabilidade do
Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT), autarquia federal vinculada
ao Ministério da Infraestrutura, cujo objetivo é executar politicas de desenvolvimento do
Sistema Federal de Viacdo, que inclui desde a sua operacdo, manutencao, restauracdo ou
reposicéo, até adequacéo de capacidade e ampliagdo, mediante construcéo de novas vias, dentre
outras atribuicdes. Além disso, o DNIT opera como 6rgdo gestor e executor das obras dos
empreendimentos que séo custeados pela Unido. Na atualidade, séo 12,8% da malha rodoviéria
federal, geridos por concessfes reguladas pela Agéncia Nacional de Transportes Terrestres
(ANTT), autarquia vinculada também ao Ministério da Infraestrutura (MInfra, 2019).

O cenario da infraestrutura das estradas brasileiras, segundo o Ministério da

Infraestrutura (2019) tem investimentos publicos em obras de manutencdo, duplicacgéo,
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adequacgdo e construcdo de rodovias que totalizou R$ 7,5 bilhGes no ano de 2018. Tais
investimentos visam atender demandas que se estendem ha tempos, como a ampliacdo da
capacidade de trafego, ordenacéo do transito das rodovias nos perimetros urbanos e garantia de
condicdes permanentes securitarias e conforto na circulacéo de veiculos e usuarios. Deste total
de investimento, R$ 4,2 bilhdes referem-se a manutencdo da malha federal administrada pelo
DNIT.

Uma das formas que o Governo Federal usa para atrair investimentos para as rodovias,
visando o desenvolvimento necessario da malha rodoviéria, é a concessdo. Esse formato de
licenca tem garantido investimentos, além de manutengdes em trechos rodoviérios estratégicos
para o desenvolvimento da infraestrutura do pais. Essa acdo tem sido mais frequente em
rodovias com fluxo intenso de veiculos que, consequentemente, tem o rapido desgaste do
pavimento, e cOmo nem sempre 0S recursos publicos conseguem arcar com a recuperagédo a
tempo habil, as empresas privadas conseguem operar de maneira mais agil. As concessionarias
além da manutencéo, prestam servigcos como, atendimento medico de emergéncia em caso de
acidentes, servi¢o de guincho para veiculos, dentre outros (MInfra,2020).

No cenario atual, sdo 20 concessdes de rodovias administras pela Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres, com extensédo total de aproximadamente 9.697 quildmetros, incluindo
a Rodovia de Integracdo do Sul (RIS), BR-101/290/448/386/RS, que em janeiro de 2019 foi
parte da assinatura do contrato no primeiro leildo de concessdo rodoviaria qualificado no
Programa de Parceria de Investimentos (MInfra, 2019). Contudo, pode-se observar ainda a
precariedade de diversas vias pelo pais, deixando evidente que 0s investimentos em
infraestrutura e manutencio da malha rodoviéria nfo estdo nem proximos do ideal. E nitida a
demanda por investimentos em infraestrutura, a fim de melhorar e expandir a malha rodoviéria,
ndo apenas no que se refere a pavimentacdo, mas inclui também a seguranca e melhor
distribuicdo de veiculos, para sanar a sobrecarga do trafego nas vias.

Lamentavelmente, estradas de terra ainda sdo muito comuns em diversas regides do
Pais, e tais condi¢Oes geram grandes prejuizos para o transporte de cargas, restringe 0 acesso
de determinados produtos a populacdo e aumenta a exposicdo a acidentes. Além disso, as
rodovias tém importante papel na economia do Pais, pois sdo responsaveis por componentes
expressivos nos custos dos produtos, 0 que é extremamente importante na competitividade do
Brasil no mercado exterior e portanto, lastros para o desenvolvimento da sociedade na
totalidade. Sendo assim, enquanto estes impasses na infraestrutura perdurarem, a questao

operacional de transporte tera seus custos cada vez mais elevados, uma vez que o Brasil tem
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uma frota consideravel de veiculos rodando em estradas em péssimas situacdes e que vem se
degradando ano apés ano (PORTUGAL,; SILVA, 2020).

2.2.3 Desenvolvimento e importancia das estradas no Centro-oeste, Goids e microrregido do
sudoeste goiano

Os estados de Goias, Mato Grosso e Mato Grosso do Sul, comp&e a mesorregido Centro-
Oeste do Brasil, que tem seu desenvolvimento socioecondmico e as condi¢Bes das rodovias
diretamente conectados, pois ¢ considerada uma “regido-chave” para escoamento de produtos,
principalmente agricolas. Isso se deve a diversos fatores como, sua localizacéo central no pais,
ser a Unica regido do Brasil que faz limite com as demais, tem producdo agropecuaria relevante,
ndo possui litoral, o que faz do modal rodoviario, o principal para escoamento de produtos,
seguido do ferroviario e hidroviario (HADDAD, 1999).

Um dos periodos marcantes para o desenvolvimento das estradas na regido Centro-
Oeste, foi durante a construcdo da capital federal, Brasilia. Nessa época foram iniciadas obras
de diversas rodovias importantes para o desenvolvimento e infraestrutura do Centro-Oeste
brasileiro, como a BR-010 com trajeto rumo ao nordeste goiano, a BR-020 partindo de Brasilia
em direcdo a Fortaleza, a BR-040 sentido a regido Sudeste do Brasil, a BR—050 que objetivava
encurtar a distancia entre Brasilia e Sdo Paulo, a BR-060 com trajeto em direcdo ao Mato Grosso
e Paraguai, a BR-153 cortando o Estado de Goias no sentido norte-sul rumo a Belém do Par3,
a BR-452 conectando o sudoeste goiano e o Triangulo Mineiro e a BR-364 rumo ao Mato
Grosso partindo do Sudoeste Goiano. Estas vias proporcionaram condicdes para estender a
fronteira agricola nacional e possibilitou a integracdo regional, principalmente do Estado de
Goias (PORTUGAL; SILVA, 2020).

De acordo com Goulart (2012) os planos governamentais que visavam o0
desenvolvimento econdmico dos cerrados, ndao envolveram todas as regibes de forma
igualitaria, sendo favorecidas regiGes com maiores potencialidades, como ocorreu intensamente
no Estado de Goias, na regido sul do estado, incluindo o Sudoeste. Os objetivos de tais
programas eram a implantacdo de infraestrutura de transporte para escoar a produgdo
agropecudria da regido, aumentar a participagdo no PIB, elevar a populacéo regional, incentivar
a pesquisa e a adaptacdo de espécies de oleaginosas para as caracteristicas do solo da regiéo,
operacionalizar a concessdo de crédito agricola subsidiado aos produtores rurais, incrementar a
estrutura de armazenamento, promover a agro industrializagdo, entre outros.

Segundo Goulart (2012), em infraestrutura, o programa beneficiou de modo direto a

regido do sudoeste goiano, a partir da implantacdo da estrada entre Jatai (GO) e Rondondpolis
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(MT), viabilizando maior integracdo entre o Estado do Mato Grosso e o Sudoeste de Goias.
Nesse ambito, vale destacar a infraestrutura de transportes desenvolvida em Rio Verde (GO),
impulsionada principalmente a partir da construcdo de Brasilia, com um entroncamento
rodoviario que liga o0 municipio a diversas regides do Pais, por trechos das rodovias BR-452
que se conecta com a BR-153, a BR-060 ligando as capitais Goiania e Cuiab4, além da GO-174
que liga Rio Verde ao Estado de Mato Grosso, em um sentido, e a Sdo Paulo por intermédio da
BR-364, no sentido oposto.

Na regido Centro-Oeste, foram construidas ainda rodovias que sdo verdadeiros
corredores estratégicos formados pela BR-155/158, que € a principal rodovia de escoamento da
producdo da regido leste de Mato Grosso, a BR-364 que liga o oeste e o0 noroeste de Mato
Grosso a Porto Velho (RO), ja a BR-163 é mais usada pelas regides Norte e Oeste mato-
grossense, sendo considerada a mais importante dentre esses corredores de escoamento de
grdos, devido seu trajeto e volume de carga que passam por ela, a exemplo, s6 no ano de 2018
foram cerca de 8,7 milhdes de toneladas de soja e milho (Pré Logistica, 2018).

A relacdo intrinseca entre o desenvolvimento regional e a importancia que se da as
estradas que cortam estes territorios, pode ser entendida ao analisar a regido Centro-Oeste, que
possui no sistema logistico de escoamento de safras seu maior gargalo. 1sso porque depende
extremamente do modal rodoviario, geralmente em mas condicGes, para transportar cerca de
70% a 90% das cargas agricolas originadas na regido, destinadas ao consumo doméstico e ao
mercado externo (FAEG, 2018).

A exemplo dessa relacdo tem-se o municipio de Rio Verde (GO), que liderou a
classificacdo dos tomadores de crédito rural na safra 2016/2017, com mais de R$ 2,0 bilhGes
contratados, e foi 0 sexto maior produtor de soja no pais, s6 a Cooperativa Agroindustrial dos
Produtores Rurais do Sudoeste Goiano, produziu 2,4 milhdes de toneladas de milho e soja na
safra 2016/2017 e despachou, por caminhdo, boa parte da producdo para o0s portos de Santos e
Paranagua, em torno de 300 mil toneladas de farelo de soja, além de mais de 50 mil toneladas
de 6leo diretamente para Santos (WANDER, 2016).

Um outro exemplo é do asfaltamento de um trecho de apenas 90 quilémetros da BR-
163, ligando o Mato Grosso a Miritituba (PA), que se estima ser o suficiente para baratear o
custo do frete em pouco mais de um quarto (BLOG-Logistica, 2019). A execucao desse projeto
auxilia ainda no desenvolvimento e consolidacdo dos portos do Arco Norte, que receberam na
safra 2016/2017 cerca de 42,47% da soja e quase 35% do milho exportados principalmente pelo
Estado de Mato Grosso. Essa participacdo havia sido de quase 20% e pouco mais de 7% em
2010, respectivamente (PNUD, 2016).
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Em Goias, de acordo com a Agéncia Goiana de Transporte e Obras (Agetop), entre 2011
e 2018, o governo do Estado investiu cerca de R$ 6,9 bilhdes em rodovias, incluindo R$ 4,6
bilhGes para construcdo de 3.878 quilémetros divididos em 110 trechos, e R$ 2,3 bilhdes
destinados a reconstrucdo de outros 6 mil quilémetros de estradas. Entretanto, o avanco no
investimento ainda ndo é o bastante, visto que ainda cerca de 75,4 mil dos 88 mil quilémetros
de estradas de Goids ndo sdo pavimentados, 0 que mostra que 0 avango nos investimentos
precisa ser muito maior (PNUD, 2016).

Por todos esses aspectos, € notorio a importancia do desenvolvimento da malha
rodovidria nas regides brasileiras, principalmente para a economia e 0 progresso do pais, visto
que, € o modal que sustenta o0 escoamento da producgdo, o transporte de maquinas, insumos e
pessoas, além de auxiliar no planejamento e manejo de areas produtivas. Tem sido também
modal importante para garantir o combate a incéndios florestais e o controle profilatico. Para
tanto, as vias devem avancar em extenséo atrelada a infraestrutura de exceléncia, primando as
condigdes adequadas de uso, garantindo conforto, economia e seguranca e zelando pela vida de

Seus usuarios, evitando acidentes.

2.2.4 Estradas vicinais: conceito e importancia

As estradas rurais, também conhecidas como estradas vicinais de terra, sdo vias sem
revestimento superficial, ou seja, desprovidas de camadas de asfalto ou concreto (ALMEIDA,
2019), além disso, sdo caracterizadas por fazerem a ligacdo entre municipios e areas rurais
(ELIAS, 2018). O surgimento destas estradas se da por muitas vezes a partir de trilhas e
caminhos ineptos, frequentemente usados por comunidades de uma determinada area e que tem
0 trajeto alinhado ao tracado de curvas de niveis daquele territorio. Esses caminhos ao serem
elevados ao nivel de estrada, apresentam melhorias, principalmente na superficie de rolamento.
Porém, essas estradas sdao comumente estabelecidas sem dimensionamento adequado, nédo
possuem pavimentos, contam apenas com uma camada de solo da propria area, com a presenca
ou ndo de agregado granular (SIQUEIRA, 2001).

Por serem desprovidas de pavimento, € comum a demanda recorrente por manutenc¢ées
e reparos em trechos das estradas rurais. Dessa maneira, a conducdo das melhorias, como
pavimentacgdo de estradas, requer atencdo em dois principios basicos, o primeiro orienta que o
leito da estrada deve se manter o mais proximo da superficie existente no local, objetivando a
funcionalidade e reducdo dos custos, o segundo preconiza a implantagdo de um esquema
adequado de drenagem para evitar a rapida danificacdo da superficie de rolamento (FELIPPI,

2018). E importante salientar o sistema de drenagem nas vias, pois cerca de 33% a 50% da agua
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da chuva, penetra no revestimento asfaltico, e 50% a 67% penetra no pavimento de concreto de
cimento. A drenagem € um método eficaz para a reducao de danos, causados pela agua da chuva
ou dos lencais freaticos, que por sua vez é considerada o principal émulo dos pavimentos e das
estradas rurais, por acarretar sérios prejuizos nas estruturas (DNIT, 2006).

De acordo com Felippi (2018), as estradas vicinais séo fundamentais, especialmente
para a evolugdo do fluxo de bens e servigos de uma comunidade e para 0 progresso social e
econémico da populacédo que usufrui da estrada, promovendo qualidade de vida e bem-estar aos
individuos. Grande parte da malha rodoviaria brasileira é constituida por estradas de terra, que
sd0 vias essenciais de escoamento da producdo agricola, primordial para o desenvolvimento
socioecondémico das populacdes rurais. O estimulo da competitividade e produtividade de
diversas regides estdo diretamente ligadas as condi¢bes de infraestrutura dessas estradas, que
por muitas vezes carecem de qualidade, planejamento e aplicacdo de tecnologias, para que haja
boa relagdo custo/beneficio, afim de estender a vida Util da estrada e evitar gastos onerosos na
recuperacdo e manutencao das vias (FONSECA, 2008).

O avanco na infraestrutura das estradas rurais € necessario, visto a quantidade
expressiva dessas vias, principalmente em territério goiano, e em sua maioria se encontram
em padr@es inadequados, pois, ndo atendem a demanda do trafego de veiculos de pequeno e
grande porte, principalmente durante os periodos de safras, quando se nota a intensa presenca
de grandes maquinas agricolas pelas estradas vicinais. Tal fato advém do forte aumento da
produtividade de grdos e elevacdo do cultivo de cana para producdo de aclcar e
biocombustivel. As condi¢des inapropriadas de trafego, exp8e ao risco 0s usuarios, inclusive
criancas, devido ao transporte escolar da zona rural (ELIAS, 2018). Além do mais, as
condigdes das estradas vicinais, influenciam em vérias estratégias e decisdes, como: escolha da
localizacdo de centros de distribuicdo, que leva em conta a relacdo entre capacidade de
escoamento de cargas e a proximidade com os clientes, também auxiliam no posicionamento
de empreendimentos rurais, visando a proximidade com clientes finais, o que possibilita

aprimorar prazos de entrega, tanto de pedidos quanto de servigos (Blog Logistica, 2020).

2.3 Contextualizagéo da producéo
2.3.1 Centro-oeste brasileiro

A regido Centro-Oeste é uma das mais pujantes do Brasil, boa parte do desenvolvimento
é proveniente da producdo agropecuaria, além disso a regido detém 22 dos 50 municipios com

maior valor de producdo agricola. Segundo dados do Instituto Brasileiro de Geografia e
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Estatistica (IBGE, 2017), esse destaque no crescimento se deve principalmente as lavouras, as
quais o Centro-Oeste tem a lideranca com 47,5% da producdo de graos.

Além dos graos, a pecuaria também compde o desenvolvimento econémico da regiéo,
com as florestas plantadas, cana-de-acucar, feijao e algodao herbaceo, entre outros. De acordo
com a Conab, na safra 1976/1977 o Brasil colheu 143 quilos da pluma por hectare oriundos de
4,1 milhdes de hectares, por outro lado, na safra 2019/2020, a area destinada a cultura foi bem
reduzida, cerca de 1,5 milhdo de hectares, porém com aumento na produtividade, que chegou a
1,7 tonelada por hectare, crescendo 11 vezes mais, consolidando a regido Centro-Oeste como
lider na produgdo com 80% da area de algoddo do Pais.

As lavouras e as criagdes sdo os alicerces das atividades agropecuérias, com destaque
para a Soja, que tem sua producéo presente em grande parte dos municipios do Centro-Oeste,
principalmente nas regides Centro-Norte do MT, Sudeste do MT, Sudoeste e Sudeste de GO, e
Sudoeste de MS. As lavouras de Cana-de-agucar tém sua produgdo mais restrita, com um
ndmero menor de municipios produzindo, localizados principalmente no Sul e Sudoeste
Goiano, no Sudoeste do Mato Grosso do Sul, além de Tangara da Serra e alguns municipios
vizinhos, no estado de Mato Grosso. A exemplo da soja, as lavouras de milho se fazem
presentes em boa parte dos municipios, porém, apesar de muitos municipios produzirem milho,
poucos deles sdo realmente expressivos em participacdo na producéo total. O cultivo de feijdo
é produzido em grande parte por municipios com extensas areas com irrigacao, o que permite
uma producdo mais intensiva, sendo 0s municipios destaques: Luziania e Cristalina, em Goias,
Primavera do Leste e Sorriso, no Mato Grosso. O cultivo de Algoddo esta estabelecido em um
namero bem reduzido de municipios, concentrados principalmente no Sudeste e Centro-Norte
do Mato Grosso, Sudoeste e Leste de Goias e Norte do Mato Grosso do Sul (WANDER, 2016).

Ja na pecuéria, os bovinos estdo distribuidos em todos os municipios da Regido Centro-
Oeste, a maioria esta no Mato Grosso do Sul nos municipios de Corumbéa, Aquidauana, Porto
Murtinho e Ribas do Rio Pardo e em Mato Grosso nos municipios de Alta Floresta, Juara, Vila
Bela da Santissima Trindade e Caceres, e em Goias 0 municipio destaque & Nova Crixas. A
producdo de Leite estd mais concentrada nos municipios do Sudoeste, Sul e Leste de Goias,
apesar disso, ha registros de producdo de leite em volume ndo expressivo nos demais
municipios da Regido Centro-Oeste. A suinocultura também esta presente em quase todos 0s
municipios do Centro-Oeste, porem o municipio de Rio Verde - GO, forma sozinho, um cluster
com os maiores rebanhos, ficando bem a frente de outros municipios com menor producéao
como Nova Mutum e municipios do entorno, além de Brasilia-DF, e alguns municipios do Mato

Grosso do Sul. A avicultura estd presente em todos os municipios da Regido Centro-Oeste,
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porém o0s maiores produtores sdo Brasilia-DF, Rio Verde - GO e Nova Mutum-MT, destes
municipios, Rio Verde - GO e Nova Mutum-MT, possuem diversos municipios proximos com
rebanhos expressivos de aves. A producdo de ovos também se faz presente em todos os
municipios da Regido Centro-Oeste, entretanto, ha concentracdo de producdo com destaque
para 0s municipios de Primavera do Leste—MT, Brasilia-DF, Inhumas-GO, Leopoldo de
Bulhes-GO, Bela Vista de Goi&s-GO, Rio Verde- GO, Poxoréo-MT, Nova Mutum-MT,
Campo Verde-MT e Terenos-MS (WANDER, 2016).

O Centro-Oeste também é considerado o maior corredor mundial de absorcdo de
tecnologia, o que garante o bom desempenho da producgéo da regido. A busca intensiva por
inovacdo é fundamental para o agronegdcio, visto que é o setor responsavel por suportar a
pressdo das crises sob a economia brasileira, tendo a soja como o carro-chefe da balanca
comercial (FAEG, 2020).

2.3.2 Goias

Goiés esta situado na regido Centro-Oeste do pais, sendo o sétimo maior estado em
extensdo territorial, com &rea de 340.106 km2. O Estado de Goias tem posicdo geografica
privilegiada, fazendo divisas com diversos estados de diferentes regides do Brasil, ao norte
limita-se com o estado do Tocantins, ao sul com Minas Gerais e Mato Grosso do Sul, a leste
com a Bahia e Minas Gerais e a oeste com Mato Grosso. A agropecuaria se mantém como pilar
importante da econdmica em Goias, mesmo com a industrializagdo crescente no estado, visto
que a producdo de graos e carnes impulsionam as exportacdes. A producdo agricola é bastante
diversificada, com destaque para os cultivos de soja, sorgo, milho, cana-de-agucar, feijdo,
tomate, entre outros produtos. A pecuaria goiana € altamente valorosa e coloca o estado entre
0s maiores produtores do pais, com rebanho bovino de cerca de 22,8 milhGes de cabecgas, é 0 2°
na classificacdo brasileira, com participacdo de 10,6% no total nacional. Para suinocultura e
avicultura também sdo relevantes, e cresceu muito a partir dos anos 2000 com a instalacdo de
grandes empresas que atuam no setor de carnes, especialmente na regido do sudoeste do estado
(IMB, 2018).

A producdo agropecudria de Goias é destaque nacional, por apresentar 6timos resultados
no agronegocio ano apds ano, além de ser uma atividade relevante para a geracdo de renda,
oriundas principalmente das exporta¢es dos complexos soja e carne. Toda essa movimentagéo
produtiva tem papel fundamental para a geracdo de empregos formais, como é o exemplo do
municipio goiano de Rio Verde, que teve em 2015 o terceiro maior Valor Adicionado
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Agropecuario do pais, segundo dados do PIB Municipal, e que refletiu diretamente para que
Rio Verde se posicionasse como o maior empregador formal na atividade de soja e na criacéo
de gado do estado. Esse bom resultado na geracdo de empregos formais, derivados dos
complexos agroindustriais, tem contribuido para o desenvolvimento socioeconémico da regido
(IMB, 2018).

De acordo com o PIB Municipal, a atividade agropecuéria € o principal elemento na
economia de 87 dos 246 municipios goianos (IMB, 2018), tendo 10,4% de participacdo na
estrutura econdmica em Goias segundo o IBGE (2017). Desse modo, fica evidente, a
dependéncia do estado de Goiés em relacdo a producdo agropecuaria e também no que se refere
ao agregado do agronegdcio, onde a participagdo aumenta significativamente. 1sso se reafirma
no cenario da producdo nacional, quando o estado de Goias se destaca como segundo maior
produtor nas culturas de sorgo, de tomate e de cana-de-acucar, e o quarto maior produtor de
soja, segundo dados da PAM (IBGE, 2017). Além disso, Goiés se firma como importante estado
provedor de diversos produtos que abastece o pais, e ainda uma parte significativa da producédo
agropecudria goiana se destina a exportacao, tanto em forma de matéria-prima, quanto de
alimentos processados, fazendo com que as participacdes dos produtos do agronegdcio nas
exportacOes goianas, atingissem a casa dos 76,8%, em 2017 (INEP, 2020).

Goias sobressai ainda, na utilizacdo de recursos do crédito rural, representando 8,6% do
total de crédito do pais. O estado avangou de R$ 11,2 bilhdes em 2013, para R$ 15,1 bilhdes
em 2017, sendo 60,8% destinados ao custeio agricola, 24,0% ao investimento,14,9% para a
comercializacdo e 0,3% para a industrializacdo (MADUREIRA, 2015). Isso € resultado da
politica de modernizacao do setor agropecudrio, que causou mudangas expressivas na estrutura
econdmica goiana, pois este processo trouxe um conjunto de medidas que beneficiam o
agronegocio goiano como, por exemplo a expansao de areas, melhores técnicas e incentivo para
investimentos, sendo o crédito rural agente essencial para eficiéncia desse sistema. Mais uma
vez 0 municipio de Rio Verde teve relevancia na utilizacdo desse crédito, onde ocupou a 3.2
posicdo entre 0os municipios brasileiros que mais tomaram empréstimos para custeio e para
investimento, e ainda foi o, 2.° municipio na classificacdo de comercializagdo, segundo dados

do Banco Central referente ao volume de crédito rural, no periodo 2016/2017.

2.3.3 Microrregido sudoeste goiano
O sudoeste goiano, ou, microrregido do sudoeste de Goias, se localiza na mesorregido
do Sul Goiano, e se estende por uma area de 2,47 milhdes de hectares, que equivale a 16% da

area total do estado, divididos em 26 municipios, sendo que 0os municipios de Rio Verde e Jatai
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concentram acima de 50% da populagcdo microrregional e abriga as principais atividades
econdmicas (JUNIOR, 2011). A origem dessa regido se deu ao passo que a nova fronteira
agricola avancava rumo o Centro-Oeste brasileiro, estimulada por investimentos e incentivos
publicos, que causou uma onda de migracdo de proprietarios rurais das regi6es do Sul e do
Sudeste do Brasil, para o Sudoeste de Goias motivados principalmente pelo baixo preco da terra
na época (BORGES, 2012).

No inicio, a principal atividade da regido era a criacdo de gado, que posteriormente, na
década de 1960, foi dando espaco para a agricultura, em uma nova fase de modernizacédo
agricola incentivada especialmente pelo “pacote tecnoldgico” da Revolugdo Verde, e também
por meio das politicas desenvolvimentistas aplicadas pelo Estado. Assim o sudoeste goiano
ganhou destaque na producdo de grdos, em especial a soja, que naquele momento cresceu
amplamente no Brasil, especialmente na regido Centro-Oeste. O destaque ao nivel nacional, se
justifica pelo fato de a expanséo da soja ter tomado uma velocidade impressionante, nos anos
1970, com a producdo ampliada em dez vezes em apenas 10 anos, e nas safras seguintes
reforcava tamanha capacidade produtiva, com saltos de producdo na década de 1990 e realcada
na de 2000, quando o volume de soja passou de cerca de 33 milhdes de toneladas para 68
milhdes em 2010 (1ZUMI, 2012).

De acordo com os autores Castro e Fonseca (1995), Cleps Janior (1998), Campos (1999)
e Borges (2012), a forte expansdo das lavouras de soja entrelacadas a um Complexo
Agroindustrial (CAI) na regido Centro-Oeste, particularmente no sudoeste goiano, fez com que
surgissem cooperativas que foram propulsoras nas mais diferentes fases, além da producéo do
grdo, serviram como receptoras, processadoras, distribuidoras, consumidoras e, até como,
produtora de insumos e agentes financiadoras dos demais produtores.

Segundo Goulart (2012), a modernizacdo e a consolidacdo do cultivo de soja no
Sudoeste de Goias, despertaram o interesse de diversas agroinddstrias que iniciaram suas
operacOes na microrregido. Além disso, em conjunto com a producdo de milho nos sistemas
produtivos e a implantacdo de um grande complexo agroindustrial voltado ao complexo da soja,
contribuiu com a evolucdo do agronegdcio, ndo s6 da regido do sudoeste goiano, como também
de todo o estado de Goias e a regido Centro-Oeste do Brasil. Com isso a regido teve impactos
provenientes da reconfiguracéo geografica da industria no pais, particularmente aquelas ligadas
ao beneficiamento de produtos oriundos das atividades agropecuarias, além de receber notaveis
aportes em investimentos a cultura da soja através de multinacionais do setor.

De maneira geral, € possivel elencar dois fatores principais que fizeram com que o

sudoeste de Goias tivesse uma formagédo economia tdo frutuosa, que reflete até os dias atuais,
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primeiro a consolidagdo da demanda, ao nivel (inter)nacional, por produtos alimenticios,
visando atender principalmente as regides centrais do pais, a partir da década de 1930, ano em
que deu origem também ao segundo fator de formacdo, proveniente do processo de
industrializacdo e crescimento dos centros urbanos, além da intensiva busca por integracéo
nacional sobretudo por politicas desenvolvimentistas, com construgdo de ferrovias e estradas
em Goias, para conectar o estado aos centros urbanos do Sudeste brasileiro, criaram uma
dindmica nos movimentos do sudoeste goiano, o0 que representou uma oportunidade mais facil
para o escoamento da producao agricola (PINTO; WANDER, 2009).

2.3.4 Rio Verde, Jatai e Montividiu - aspectos econdmicos com destaque para a producao
agropecuaria

O grande marco inicial da economia de Rio Verde, que impulsionou seu crescimento e
desenvolvimento, foi em 1970, com a abertura das areas do cerrado, para a pratica da
agricultura, e também o surgimento das estradas pavimentadas com destaque para os trechos
gue a ligam a Goiania e a Itumbiara. A partir de entdo, a soma desses fatos, em conjunto com a
notavel expansao da agricultura nos cerrados goianos, fizeram com que produtores do sul e do
sudeste do pais migrassem para 0 municipio, trazendo consigo tecnologias, maquinarios e
implementos, experiéncias e melhores recursos, que, transformaram o municipio no maior
produtor de grdos de Goias, com destaque para as culturas de soja, milho e sorgo, também, se
destaca na producdo de cana-de-aglUcar, ocupando o 5.° lugar no ranking estadual e tem o
terceiro maior rebanho de suinos e galinaceos do Brasil (IMB, 2018).

O municipio de Rio Verde (Figura 1), posiciona-se como a 4.2 maior economia goiana,
com participacdo relativa de 4,8% no PIB estadual, fortemente impulsionado pelo agronegdcio,
e se destaca também no turismo de negdcios, proveniente do crescimento da agroindustria. Sdo
realizados no municipio grandes eventos, tais como a Exposicdo Agropecuaria que é
considerada a segunda maior Feira Nacional do Gado Nelore, que atrai mais de 100 mil
visitantes, além de feiras como a Tecnoshow Comigo, que movimentou no ano de 2019, cerca
de 3,4 bilhGes de reais e teve cerca de 118 mil visitantes (WANDER, 2016). O municipio é sede
de diversos outros eventos ligados ao agronegdcio, e ainda detém um vasto patriménio
historico-cultural e religioso na area urbana, e conta com riquezas naturais repletas de
cachoeiras, o que tem auxiliado no desenvolvimento deste setor em Rio Verde (IMB, 2018).

Rio Verde abriga grandes industrias, a exemplo, BRF — Brasil Foods, Cargill, Kowalsky
Alimentos, Grupo Orsa, Videplast e Comigo, que faz o setor de servigos ter a maior participacdo

na economia municipal com 53%, resultado da expansdo das atividades relacionadas ao
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comércio, alojamento, alimentagdo e administracdo publica, que sdo impulsionadas pela agro
industrializagdo. Essas empresas também sdo responsaveis fortemente pela relevancia de Rio
Verde nas exportacfes com um opulento fluxo de comércio exterior, segundo MDIC (2016), o
municipio exporta cerca de 43,13% de soja e 37,13% de milho que produz, tendo como
principais parceiros comerciais a China (37,21%), Taiwan (10,62%), Vietna (7,97%) e Coreia
do Sul (7,43%). J& nas importa¢cBes, 0 municipio se destaca na aquisicdo de insumos,
principalmente adubo e fertilizantes que corresponde a 78,37% das importacdes, que sdo
oriundas principalmente, dos Estados Unidos (25,46%), Canada (23,10%), China (12,26%) e
Rdassia (10,70%).

Para tanto, 0 municipio conta com uma apropriada infraestrutura e rede de transporte
privilegiado, pois € cortada por duas importantes rodovias federais, a BR 060 e a BR 452, sendo
também servido por trechos de outras duas rodovias estaduais asfaltadas, que facilitam o acesso
a diferentes regides do pais. Além disso, Rio Verde conta com o corredor de exportagcdes do
Mercosul, que por meio da rodovia GO-174, os gréos sdo transportados até o Porto de S&o
Simao, que fica cerca de 150 quilébmetros de Rio Verde, de onde sédo levados atraves da Hidrovia
Tieté-Parand, rumo aos portos maritimos. Essa mesma rodovia, além de Sdo Simdo, da acesso
ao Mato Grosso do Sul, S&o Paulo e regido Sul do Pais (IMB, 2018).

Figura 1. Localizacdo do municipio de Rio Verde.
Fonte: Wikipédia.

Ja a economia de Jatai (Figura 2), também esta entre as principais economias do estado
de Goias, pois 0 municipio detém o 7.° maior PIB entre 0s municipios goianos, correspondendo
a 2,2% de todo PIB estadual, riqueza estimulada também pela atuacdo na atividade
agropecudria. Ademais, 0 municipio possui o0 segundo maior Valor Adicionado da

Agropecudria no estado e o quinto lugar no pais. Esta participacdo expressiva, &€ proveniente do
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uso de alta tecnologia na producgdo agropecuéria, principalmente na producgdo de milho e soja,
e se distingue também como detentor de um dos maiores rebanhos bovinos e suinos de Goiés.
Junto a producdo agropecuaria, caminha a producdo industrial que posiciona 0 municipio no
11.° lugar entre os municipios industriais goianos, cujos destaques sdo a producao de alimentos
e bebidas, além da producédo de etanol e agucar, abrigando empresas como a Raizen Energia,
com processamento de cana-de-agucar e uma unidade de oleaginosas da Louis Dreyfus (IMB,
2018).

O comeércio exterior de Jatai apresenta importante relacdo com a atividade agricola,
sendo a exportacdo de milho e soja responsaveis por, mais de 85% do total do municipio, em
2015. Tem como principais destinos, paises da Asia, como, China, Coréia do Sul e Jap&o. O
fluxo das importagdes do municipio também esta relacionado a agricultura, importando
predominantemente adubos e fertilizantes, sendo responsaveis por acima de 80% na
participacao, e 0s principais parceiros de importacao sdo a Russia e a China (MDIC, 2016).

A infraestrutura de transporte de Jatai € bastante privilegiada, pois situa-se no
entroncamento de importantes rodovias federais, como, a BR 364, BR 158 e a BR 060, esta
ultima faz ligacdo com a capital Goiania em pistas duplicadas e a BR 364 interliga 0 municipio
ao Porto de S&o Simédo, da Hidrovia Tieté-Parana. Além disso, 0 municipio conta com um

aerédromo com pista de 1.500 metros de extensdo (IMB, 2018).

Figura 2. Localizacdo do municipio de Jatai.
Fonte: Wikipédia.

Outro municipio que € destaque na producdo agropecuaria ¢ Montividiu (Figura 3), que
em 1989, apds a instituicdo politica do municipio, o local se transformou numa grande area
produtiva, que atraiu diversos imigrantes, em sua maioria descendentes de italianos e alemées,

paulistas e gauchos, que se espalharam pela area ao redor de Rio Verde. Hoje a cidade que



39

respira a 821 metros de altitude, cercada de plantages e pivos que irrigam circulos de lavouras
produtivas, é destaque pela qualidade da terra e faz Montividiu figurar entre os melhores
municipios produtores de Goias, com 6timos indices no ranking estadual do PIB Agropecuario
(GOV, 2019). Sendo que na safra 2018/2019 o municipio, se destacou na producéo estadual de
soja, onde foram colhidas 500 mil toneladas em uma &rea de 136 mil hectares, firmando como
0 quarto maior produtor do estado, atras apenas de Rio Verde, Jatai e Cristalina (SILVESTRE,
2019).

Figura 3. Localizacdo do municipio de Montividiu.
Fonte: Wikipédia.

3 METODOLOGIA

Esta pesquisa do tipo qualitativa, tem um carater bibliogréfico, empirico e exploratério,
com os quais avaliou-se a necessidade de pavimentacdo da microrodovia.

A pesquisa foi realizada durante o estagio, e se desdobrou no trabalho de curso. Dessa
maneira, iniciou-se a demarcacdo da area de influéncia da estrada por meio da ferramenta
Google Earth Pro, onde se obteve uma area superior a 200.000,00 hectares, posteriormente
levantou-se a estimativa da populacdo na area, informacdes referentes as condi¢es de
trafegabilidade da estrada em diferentes épocas do ano, produgéo agropecuaria e produtividade,
custos de producdo e arrecadagdo de impostos, perspectivas econémicas futuras e contexto
social.

As informacdes foram compiladas a partir dos dados do Instituto Brasileiro de Geografia
e Estatistica (IBGE, 2017), Instituto Mauro Borges (IMB, 2018), Instituto para o

Fortalecimento da Agropecuéria de Goias (IFAG), Federacdo da Agricultura e Pecuéria de
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Goias (FAEG), Sindicato Rural de Rio Verde (SRRV), Agéncia Goiana de Infraestrutura e
Transportes (Goinfra), entre outros, o que justifica o uso de diversas referéncias do ano de 2017,
ano que se tem maior numero de publicacdes que se fizeram necessarias na construcdo da
pesquisa. Assim, para que houvesse contemporaneidade dos fatos e das informacdes,
objetivando a efetividade do conteudo, optou-se pela utilizacdo de publicacGes e matérias do
referido ano. A duragdo da pesquisa foi de cerca de oito meses, periodo correspondente a maio
de 2019 a dezembro de 2019, prazo este que inclui estruturacdo, execucdo, finalizacdo e ainda
validacao por consultores da area agronémica, econdmica e de mercado.

A Figura 4 mostra o posicionamento dos locais das propriedades e escolas rurais que
foram referéncia para a pesquisa, além de institutos de ciéncia e tecnologia préximos da area,

mostrando a distribuicdo das localidades na area de influéncia da Estrada da Producéo.

AREA DE INFLUENCIA DA ESTRADA DA PRODUGAO (+208.000 HA). Legenda
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Figura 4. Localizacdo das propriedades e escolas rurais.

Dessa forma, a mencionada pesquisa foi base fundamental para a execucdo do trabalho
de curso, que possibilitou a conexdo entre questdes de pesquisa com disciplinas do curso, como
economia agricola, silvicultura, culturas (I, 1l e I11), administracéo rural, sociologia e extensdo
rural, ética profissional, geoprocessamento, cooperativismo e associativismo.

O que culminou no estudo econémico e social, que revela a importancia da area

analisada, na geracdo de empregos e riquezas provenientes da producdo agropecudria,
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indicando as necessidades de melhorias na infraestrutura logistica da regido agricola, que figura

como o coracdo da producdo agropecudria do sudoeste goiano.

4 RESULTADOS E DISCUSSOES

4.1 Aspectos socioecondmicos dos municipios impactados pela estrada da produgéo

A Estrada da Producdo, exerce influéncia em areas agricolas dos municipios de Rio
Verde, Jatai e Montividiu. Estdo localizados na regido sudoeste de Goias, com geracdo de
riqueza proveniente da producdo agropecuéria, em especial da producdo de graos, algodao,
cana-de-acucar, leite, carnes e ovos. Além disso, a Estrada da Produgdo figura como uma
importante via de escoamento da atividade agropecuaria desses municipios e é o principal
trajeto para acessar diversas escolas rurais, armazéns de grdos e a também a coldnia de
produtores norte-americanos presentes na area (IBGE, 2017).

Os aspectos socioecondémicos conforme a Tabela 1, evidenciam a importancia desse
grupo de municipios para Goids e para o Brasil, principalmente, quando se observa a
representatividade de cada um deles, no setor primario do PIB na renda bruta da producéo, onde

se tem:

Tabela 1. Aspectos socioecondmicos.

Valor Bruto ~ Valor Agropecuario Participacdo na
Municipio (R$ Mil) (R$ Mil) Agropecuaria de Goias
Rio Verde 8.338.518 1.294.402 6,60%
Jatai 4.040.385 969.787 4,90%
Montividiu 728.07 391.683 2,00%

Esses valores mostram a capacidade de producéo aliada ao desenvolvimento desses
municipios do sudoeste goiano, fator que vem impulsionando um avango tecnoldgico e
produtivo, fazendo com que, Jatai, por exemplo, apresente expansao comercial, industrial,
tecnoldgica e cientifica, gerando oportunidades de negocio para investidores e empresas,
colaborando com a qualidade de vida dos seus 98.128 habitantes, que detém, de acordo com a
Organizagdo das Nagbes Unidas (ONU), um indice de Desenvolvimento Humano (IDH) de
0,757 que é considerado alto, inclusive acima da média do pais e do estado (PNUD, 2016).

Da mesma forma, Rio Verde, a maior cidade e sede da regido Sudoeste de Goias, com
significativa zona de influéncia, que engloba cerca de 31 municipios, com populacdo estimada
de mais de 720 mil habitantes. Rio Verde, é o principal exportador do Estado de Goids em

valores, lider no ranking de municipios em valor adicionado na agropecuaria e maior produtor
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de gréos do Estado. Além disso, 0 municipio ja comporta importantes industrias, como BRF
(Perdigéo/Sadia), Cargill, Brasilata, Crown, Internacional Papers, Videplast, Mosaic, Louis
Dreyfus, Grupo Cereal, Sementes Sdo Francisco, Grupo Tec-Agro, Cereal Ouro, Sementes
Caraiba, além de ser cidade da sede da COMIGO, a 3.2 maior cooperativa agroindustrial do
Brasil (IBGE, 2017). No aspecto de arrecadacdo de impostos, a cidade de Rio Verde ocupa a 32
posicdo em arrecadacgdo de ICMS, posicionando-se como a 4.2 maior economia do Estado, com
PIB Total (2016) de R$ 8,34 bilhdes, com participagéo de 4,6% do PIB Goiano e possui renda
por cabeca (2016) de R$ 39.289 e salario médio de R$ 2.329,63. A participacdo das atividades
econdmicas no valor adicionado bruto tem a distribuicdo liderada pelo setor de Servi¢cos com
59,6%, em seguida, Industria com 23,1% e a Agropecudria com 17,3% (IMB, 2018).

E o municipio vizinho, Montividiu, situado cerca de 49 quildmetros de Rio Verde,
também tem o agronegdcio como um dos principais pilares de sua economia, onde se destaca
na producdo de grdos, principalmente soja e na disseminagdo de tecnologia agropecuéria. A
cidade de Montividiu é cortada pela importante rodovia GO 174, e se apresenta como um
municipio com grande capacidade de progresso, com economia em desenvolvimento,
estimulada pelas atividades da pecuaria e agricultura, movimentada pelas diversas fazendas de
seus arredores (COUTINHO, 2020).

4.2 Protagonismo agropecuario desses municipios no estado e no pais

O protagonismo maior desses 3 municipios é sem davida firmado no cultivo de soja
conforme a Tabela 2, onde se tem 0s municipios de Rio Verde e Jatai, como 2 dos 3 maiores
produtores de soja de Goids, e foram respectivamente 0 8.° e 11.° maiores produtores de soja

do Brasil, em volume de produgéo, em 2017.

Tabela 2. Cultivo de soja.
Soja/ Grao/ Area colhida (Unidade: ha)
Rio Verde + Jatai + Montividiu Goias Brasil
731.000 3.331.608  33.936.223

O cultivo de milho como mostra a Tabela 3 também é destaque, sendo Rio Verde, Jatai
e Montividiu, os maiores produtores goianos e foram estes municipios, respectivamente, o 3.°,

4.° e 16.° maiores produtores de milho do Brasil, em 2017.

Tabela 3. Cultivo de milho.
Milho/ Gro/ Area colhida (Unidade: ha)
Rio Verde + Jatai + Montividiu Goias Brasil
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602.000 1.633.471 17.393.563

As lavouras de sorgo como destaca a Tabela 4, vém conquistando espago no cenério da
producdo goiana. Rio Verde é 0 2.° maior produtor do estado e 0 3.° no Brasil. J& 0 municipio
de Jatai ocupa 0 15.° lugar em Goiés e 0 39.° no Brasil, e 0 municipio de Montividiu ocupa a

35.2 posicdo em Goias e a 113.2 no Brasil.

Tabela 4. Cultivo de sorgo.
Sorgo/ Grao/ Area colhida (Unidade: ha)
Rio Verde + Jatai + Montividiu Goias Brasil
27.000 228.927  744.571

A quantidade produzida de Cana-de-agucar (em toneladas) como mostra a Tabela 5,
destaca Rio Verde como o 13.° maior produtor de Goiéas, e tem a 104.2 colocagdo no Brasil, ja
0 municipio de Jatai ocupa 0 5.° lugar em Goias e 0 46.° no Brasil e 0 municipio de Montividiu

ocupa a 63.2 colocacdo em Goias e a 831.2 no Brasil.

Tabela 5. Cultivo de cana-de-agucar.
Cana-de-actcar/ Area colhida (Unidade: ha)
Rio Verde + Jatai + Montividiu Goiés Brasil
48.627 922.817  10.184.340

As areas destinadas as plantacdes de eucalipto de acordo com a Tabela 6, também tém
influéncia na regido, principalmente porque o municipio de Rio Verde consiste no segundo
municipio mais competitivo do Estado na producao de eucalipto. Isso se deve ao fato da alta
demanda pela matéria-prima utilizada no beneficiamento e secagem de graos, na producao de
leite e derivados, na criagdo intensiva de aves, bovinos de corte e suinos e, também pela
consequentemente presenca de frigorificos que utilizam a madeira para uso energético nas
caldeiras. Os municipios de Jatai e Montividiu ocupam a 11.2 e 116.2 posicao respectivamente,

em area plantada em hectares no estado.

Tabela 6. Cultivo de eucalipto.
Ranking Eucalipto/ Area de producéo (Unidade: ha)
Rio Verde + Jatai + Montividiu Goias Brasil
16.090 156.755  7.411.276
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Diante dos dados, constata-se forte protagonismo dos municipios no setor agropecuério,
tendo participacéo relevante em Goiéas e no Brasil. Como pode-se observar, em suma, a posi¢do

no ranking de producdo demonstrado na Tabela 7.

Tabela 7. Ranking de producao no setor agropecuario.

Ranking Goias Ranking Brasil
Cultura Rio Verde Jatai Montividiu Rio Verde Jatai Montividiu
Soja 1° 2° 4° 8° 11° 44°
Milho 1° 2° 3° 3° 4° 16°
Sorgo 2° 15° 35° 3° 39° 113°
Cana-de-acgucar 13° 5° 63° 104° 46° 831°
Eucalipto 1° 11° 53° 3° 364° 1108°

De forma paralela, a atividade pecuaria também tem grande relevancia no protagonismo
dos municipios. Além do gado bovino, sdo destaques a producédo de suinos, galinaceos, ovos,
leite e ovinos. O rebanho de bovino de corte conforme a Tabela 8, por exemplo, é bastante
expressivo, Rio Verde conta com cerca de 341.566 cabegas, Jatai tem 322.000 cabecas e
Montividiu 48.000 cabecas, totalizando 711.566 cabecas.

Tabela 8. Producao de bovinos.

Bovinos (cabecas)
Rio Verde + Jatai + Montividiu Goias Brasil
711.566 22.835.005  214.889.796

A producdo de suinos conforme a Tabela 9 nos municipios de Rio Verde e Montividiu
concentram 42,9% do total produzido no estado de Goias. No cenario nacional de acordo com
a Tabela 10, o municipio de Rio Verde desponta, representando 1,87% de todo rebanho, ficando

na 2.2 colocacdo do ranking nacional.

Tabela 9. Producéo de suinos.

Suinos (cabecas)
Rio Verde + Jatai + Montividiu Goias Brasil
949.000 2.053.065 41.099.460

Tabela 10. Cenario nacional de producéo.
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Participacao Participacao Ranking
Municipios Quantidade em Goias (%) Nacional (%) Nacional
Rio Verde 770.000 37,5 1,87 2°
Montividiu 112.000 5,46 0,27 49°
Jatai 67.000 3,26 0,16 109°

A producdo de galindceos desses 3 municipios juntos como mostra a Tabela 11,
correspondem a aproximadamente 19,8% da producéo do estado de Goiés e 10,6% do Brasil.

Tabela 11. Producgdo de galinceos.
Galinaceos (cabecas)

Rio Verde + Jatai + Montividiu Goias Brasil
15.196.000 76.475.102  1.425.699.944

J& na producéo de ovos, conforme a Tabela 12 a soma dos 3 municipios, correspondem
a 11,2% da producdo de Goias, sendo que, s6 Rio Verde é responsavel por 8,74% e se posiciona

como 38.° maior produtor no ranking nacional.

Tabela 12. Producéo de ovos.

Ovos (x1000) duzias
Rio Verde + Jatai + Montividiu Goias Brasil
25.124 222.748  4.245.284

Os municipios de Jatai e Rio Verde se destacam entre os 5 maiores produtores de leite
do Estado como mostra a Tabela 13, e a producdo dos trés municipios € mostrada na Tabela 14.

Tabela 13. Ranking dos municipios em produgdo de leite.

Quantidade Participagdo  Participacao Ranking Ranking

Municipios (em 1000 I) em Goias (%) Nacional (%) Estadual Nacional
Piracanjuba 95.000 3,18 0,28 1° 9°
Orizona 93.000 3,11 0,28 2° 11°
Jatai 85.000 2,84 0,25 3° 15°
Bela Vista 73.500 2,46 0,22 4° 26°
Rio Verde 71.300 2,38 0,21 5° 29°

Tabela 14. Producéo de leite.

Leite de vaca (x1000) L
Rio Verde + Jatai + Montividiu Goias Brasil
166.310 2.989.833 33.490.810
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A producdo de ovinos dos 3 municipios demonstrado na Tabela 15 é destinada
principalmente ao corte, e corresponde a 4,5% do total produzido no Estado.

Tabela 15. Producéo de ovinos.

Ovinos (Cabecas)
Rio Verde + Jatai + Montividiu Goias Brasil
5.830 129.066 17.976.367

E possivel analisar o protagonismo desses municipios no setor pecuério, de modo
resumido, ao observar a tabela abaixo, onde se tem a soma da producéo e a participacao dos

municipios no ambito estadual e nacional, conforme Tabela 16.

Tabela 16. Participacao e producdo dos municipios.

Participacdo na producao (%)

Quantidade Rio Verde + Participacdo em Participagéo no
Jatai + Montividiu Goiés (%) Brasil (%)

Bovinos 711.566 3,00% 0,30%
Suinos 949.000 46,00% 2,30%
Galinaceos 15.196.000 20,00% 10,60%
Ovos 25.124 11,00% 0,50%
Leite 166.310 6,00% 0,40%
Ovinos 5.830 4,50% 0,03%

De maneira geral, a pecuaria colabora com o dinamismo do agroneg6cio dessa regiao,

sendo imprescindivel na estruturacdo da economia, que é cada vez mais pujante.

4.3 Arrecadacdo do ICMS e geracdo de empregos na agropecuaria dos municipios
A arrecadacdo de ICMS (Imposto sobre Circulagdo de Mercadorias e Servicos) da
Producdo Agropecudria dos municipios de acordo com a Tabela 17, registra valores

consideraveis, como pode-se observar abaixo.

Tabela 17. ICMS da producdo agropecuaria.

Arrecadacdo do ICMS

Municipio (R$ Mil)
Rio Verde 12.119
Jatai 5.390

Montividiu 2.341
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Além disso, a geracdo de empregos na atividade agropecudria desses municipios como
mostra a Tabela 18 tem sido destaque, auxiliando no desenvolvimento socioecondmico,

gerando renda e oportunidades.

Tabela 18. Geracdo de empregos na atividade agropecudria.

Municipio Numero de empregos
Rio Verde 6.746

Jatai 2.847
Montividiu 1.012

4.4 Componentes de armazenagem e logistica dos municipios

No ramo de armazenamento de grdos, Rio Verde possui maior quantidade de armazéns
graneleiros, porém com capacidade estatica menor, quando comparada com a capacidade do
municipio de Jatai. Os dois municipios juntos, segundo dados da CONAB, apresentam a maior
capacidade estatica de armazenamento graneleiro do Sudoeste de Goias, com capacidade de
1.423.699 e 1.429.325 toneladas e 65 e 46 unidades, respectivamente. O municipio de
Montividiu contribui nesse componente com 38 unidades armazenadoras com capacidade de
784.119 toneladas (1ZUMI, 2012).

Na parte logistica, a regido conta com um trecho da ferrovia Norte-Sul, programada para
ser a espinha dorsal do sistema ferroviario brasileiro, fazendo a integragdo territorial do Brasil,
favorecendo a redugdo dos custos de transporte de cargas e facilitando o escoamento da
producdo brasileira. O trecho concedido a iniciativa privada (Rumo), tem mais de 1.537
quilémetros, situado entre Porto Nacional (TO) e Estrela D’Oeste (SP), que esta dividido em
duas partes: a central, que corresponde ao trajeto entre Porto Nacional (TO) e Anapolis (GO),
com extensdo de 855 quilémetros; e sul, abrangendo o trecho entre Ouro Verde de Goias (GO)
e Estrela D’Oeste (SP), com extensdo de 682 quilometros (Ministério da Infraestrutura, 2019).
A presenca da ferrovia no territorio de Rio Verde, auxiliou para que 0 municipio se tornasse
base para a implantacdo da maior plataforma da Ferrovia nos quase 1,5 mil quilémetros do
trecho da Norte-Sul. A plataforma em Rio Verde figura-se como um grande hub logistico de
Goias e serd capaz de atender diferentes cadeias produtivas. O setor do agronegdcio, por
exemplo, tem os produtores rurais como potenciais clientes do empreendimento logistico, além
de cooperativas, industrias de beneficiamento, usinas de agucar, tradings e empresas de

fertilizantes, que poderdo transportar seus produtos tanto para o mercado interno quanto para o
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externo, sendo estimado uma capacidade de transporte de 11 milhdes de toneladas por ano e
movimentara cerca de 1.200 caminhdes por dia (EMPREENDER EM GOIAS, 2020).

Contribuindo com a logistica de distribuicéo e circulacdo da producdo, os municipios
ficam proximos de um modal hidroviario, o Porto de Sdo Siméo, da hidrovia Tieté-Parana,
responsavel pelo escoamento de boa parte da producdo goiana de gréos e faz a interligacao entre
os estados de Goiés, Minas Gerais, Mato Grosso do Sul, S&o Paulo e Parand (OLIVEIRA,
2018).

4.5 Caracteristicas da estrada da producdo - localizacéo, area de influéncia e recursos hidricos

A Estrada da Producao tem extens&o de cerca de 92 quildmetros, ndo pavimentados, que
faz ligacdo entre a rodovia estadual GO 174 (sentido Montividiu), a rodovia federal BR 060
(sentido Jatai), cortando uma importante regido de producdo agricola, ideal para o cultivo de
lavouras diversas e para pecuéria, com destaque para criacdo de gado e alta producéo de aves e
suinos, como indicado nas Figura 5, Figura 6 e Figura 7.

A Estrada margeia areas agricolas dos municipios de Rio Verde, Jatai e Montividiu, que
sdo destaques no Estado pelos seus representativos indices de participacdo no PIB Agropecuario
de Goiés e do Brasil, na geracdo de renda e emprego, por compor parte expressiva das
exportacdes goianas, além de ficarem na vanguarda da producdo de diferentes commaodities.

A Estrada tem trafego misto diario, variando entre carros de passeios, veiculos pesados,
transportes coletivos e maquinas, exerce influéncia em uma area que engloba esses 3
municipios, totalizando cerca de mais de 200.000,00 hectares, onde estdo presentes familias de
produtores que estdo na area por varias geracdes e de imigrantes de diferentes etnias, que
formaram colénias na area, a exemplo, os de origem norte americana, porém, a area conta ainda
com a presenca de familias de descendéncia holandesa, russa, dentre outras.

Outro aspecto que assegura o funcionamento das atividades agropecuarias e colabora
com o sucesso da producdo sustentavel, sdo os recursos hidricos da area, que sdao mantidos por
dois leitos principais, o Rio Verdinho e o Ribeirdo Monte Alegre, que sdo abastecidos por

diversos afluentes.

Figura 5. Extenséo da estrada de producdo.
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Figura 7. Area de influéncia da estrada da producio.
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4.6 Producdo agricola e pecuéaria na area da estrada da producéo
A agricultura na area da Estrada da Producéo se divide basicamente como mostra a
Figura 8.

Figura 8. Agricultura / Producao.



51

1’9% 4,7% 116% 0’3%

9,5%\ _\ ‘

= SOJA = MILHO = CANA EUCALIPTO = SORGO = PASTAGEM = CAFE

44,2%

A soja, o milho e a cana-de-agucar ganham destaque em area plantada. A soja e o milho,
estdo particularmente vinculados, por geralmente, ocuparem a mesma area em periodos
diferentes. Ou seja, durante a safra (setembro de um ano a fevereiro do ano posterior), as areas
destinam-se principalmente ao cultivo de soja, e durante a safrinha ou segunda safra (entre
janeiro a julho) a area é preparada, especialmente, para o cultivo de milho. Porém, observa-se
uma crescente adesdo de alguns produtores, por outras categorias de cultura ao invés do milho
segunda safra. Dependendo do manejo adotado na propriedade, por exemplo, algumas areas
ficam para pastagem, que serve tanto para formacédo de palhada, objetivando a cobertura do
solo, quanto para pastejo do gado, além disso, ainda ha areas com implantac&o de espécies para
adubacéo verde, cujo objetivo é melhorar a capacidade produtiva do solo. Assim, a Soja tem
producdo média de 8.820.000 sacas por ano e 0 Milho com produc¢do média de 13.200.000 sacas
por ano e a Cana-de-Acucar com producdo média de 3.000.000 toneladas por ano.

Na pecuéria, o destaque sdo a producdo de aves, suinos e bovinos, que abastecem o
mercado interno e externo, com uma producao anual que chega a aproximadamente, 17.112.000
aves, 336.000 suinos e 50.000 bovinos, conforme Tabela 19.

Tabela 19. Producéo de aves, suinos e bovinos.
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Quantidade produzida

Producdo animal (Cabecas/ano)
Aves 17.112.000
Suinos 336.000
Bovinos 50.000

4.7 Equipamentos publicos presentes na area da estrada da producédo

A area conta com alguns equipamentos publicos, compostos integramente por escolas
municipais rurais. Para diversas criangas que residem na zona rural, a Estrada da Producéo é a
principal via de acesso, para as seguintes escolas:

EMREF - Escola Municipal Rural Escadinha do Futuro, que fica localizada na Fazenda
Segredo - zona rural de Rio Verde, que atende 209 alunos entre 0s turnos matutino e vespertino,
sendo, ensino infantil com 33 alunos, ensino fundamental I com 88 alunos, ensino fundamental
Il com 88 alunos. A escola tem cerca de 30 funcionarios que garantem o funcionamento das
etapas de ensino infantil e ensino fundamental. Segundo dados do INEP (2020) como mostra a
Tabela 20, a escola possui infraestrutura com alimentacao escolar, agua filtrada, &gua de poco
artesiano, energia da rede puablica, fossa, lixo destinado a coleta periddica, lixo destinado a

gueima e acesso a internet.

Tabela 20. indice do IDEB EMREF.

indice do IDEB da escola
Ano IDEB  Projecdo IDEB Municipio IDEB

2005 0.0 - 3.8
2007 0.0 0.0 3.9
2009 4.0 0.0 4.2
2011 5.0 4.0 4.4
2013 0.0 5.0 4.9
2015 0.0 5.0 5.2
2017 5.0 5.0 5.2
2019 - 6.0 5.5
2021 - 6.0 5.7

Fonte: INEP, 2020.

EMREFVRD - Escola Municipal Rural de Ensino Fundamental Vale do Rio Doce, esta
localizada no Assentamento Rio Verdinho, zona rural de Rio Verde. S&o atendidos 358 alunos,
em 12 salas de aulas, sendo que no ensino infantil sdo 31 alunos, no ensino fundamental | s&o
172 alunos e no ensino fundamental Il sdo 155 alunos. A escola possui 44 funcionarios,

atendendo as etapas de educacdo infantil e ensino fundamental. Segundo dados do INEP (2020)
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de acordo com a Tabela 21, a escola conta com infraestrutura para alimentagdo escolar, agua
filtrada, agua de poco artesiano, energia da rede publica, fossa e lixo destinado a queima.

Tabela 21. indice do IDEB EMREFVRD.

indice do IDEB da escola
Ano IDEB  Projecdo IDEB Municipio IDEB

2005 0.0 3.8
2007 0.0 0.0 3.9
2009 5.0 0.0 4.2
2011 4.0 5.0 4.4
2013 4.0 5.0 4.9
2015 4.0 6.0 5.2
2017 0.0 6.0 5.2
2019 6.0 5.5
2021 6.0 5.7

Fonte: INEP, 2020.

Escola Municipal Rural de Ensino Fundamental Baumgart, fica situada na Fazenda
Reunidas Baumgart, zona rural de Rio Verde, e segundo o INEP (2020) a escola possui 5 alunos
na pré-escola e 17 alunos nos anos iniciais (1.2 a 4.2 série ou 1.° ao 5.° ano).

Além disso, a Estrada da Producédo tem boa parte do seu trecho cortando a Col6nia dos
Americanos, que possui mais duas escolas, situadas em dois locais estratégicos da colonia.
Essas unidades contam com igreja, biblioteca e areas de convivéncia, que junto as escolas,
formam um pequeno complexo, mantido pela propria Col6nia. As escolas tétm metodologia
especifica, baseada na cultura norte americana e que vai de encontro aos preceitos Menonitas.
A unidade da escola Monte Alegre atende 40 alunos e a unidade da escola Rio Verdinho atende
20 alunos.

4.8 Solucdo para o problema levantado

Para superar 0s entraves, surgem maneiras como os créditos outorgados do ICMS para
investimentos em infraestrutura, por meio da celebracdo do termo de acordo em regime
especial (RCTE, 2020). Ha também as parcerias publico-privadas (PPP), que buscam o
fortalecimento das cooperagOes celebradas entre o estado e as associa¢es sem fins lucrativos,
consorcios intermunicipais e prefeituras, como ocorreu no estado do Mato Grosso, na
pavimentagdo de 34 quildmetros da MT-485, conhecida como Estrada do Moroco, localizada

na divisa entre Sorriso e a cidade de Santa Rita do Trivelato. A realizacdo da obra foi possivel
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por meio da cooperacdo entre a Associagdo dos Produtores da Rodovia Morocd, Municipio e
Secretaria de Estado de Infraestrutura e Logistica (Sinfra), que garantiu os recursos arrecadados
através de impostos, assim, retornando ao cidaddo por obras e melhorias de infraestrutura
(AGUIAR, 2019). De modo similar ocorreu na pavimentacdo da rodovia MT-129, que liga o
municipio de Galcha do Norte as demais cidades do estado de Mato Grosso, que foi estruturada
através de parceria publico-privada conhecida como PPP Social, entre o Governo Estadual e a
AMEX - Associacdo de Manutencédo e Extensdo da MT-129 (AGUIAR, 2019).

Ainda no estado de Mato Grosso, em Santa Carmem, a pavimentacao de 40 quildmetros
da MT-422, vai facilitar o escoamento da producéo e estimular as atividades do agronegdécio da
regido Médio Norte de Mato Grosso. O trecho vai do entroncamento da MT-140 até o
entroncamento da MT-423, rumo a cidade de Uni&o do Sul, e ao todo serdo investidos R$ 34,4
milhGes para a execucdo da obra, através de parceria publico-privada firmada no termo de
colaboracdo entre o governo do estado, prefeitura de Santa Carmem e a Associacdo dos
Beneficiarios da Rodovia Jodo Adao Scheeren (MIRANDA, 2020).

A rodovia Transcerrado, no estado do Piaui, com cerca de 300 quilémetros de extensao,
e apenas cerca de 100 quildmetros pavimentados, também tera investimentos em pavimentacao
via PPP. A pavimentacdo dos 200 quilémetros sera entregue a iniciativa privada, atraves de
uma Parceria Publico-Privada, visando melhorar o escoamento da producédo de soja da regido,
com uma estrada mais segura e de qualidade, reduzindo os custos de transporte. A
pavimentacdo poderd auxiliar ainda na geracdo de emprego e aumento de exportacao,
incremento do ICMS, inclusdo social no setor de infraestrutura e sustentabilidade. A
Transcerrados concluida beneficiara 25 cidades e cerca de 200 mil pessoas, que abrange as
rodovias PI-397 e PI-262 (estrada da Palestina) (Governo do Piaui, 2020).

No que se refere a estrada da producdo, uma das opcdes para obtencéo dos recursos para
sua pavimentacao, podera ser por crédito outorgado de ICMS (TARE) concedido pelo Estado,
a exemplo do que foi realizado nos 22,7 quildmetros da GO-487 e da GO-595 que faz a ligagéo
entre os municipios de Vicentinopolis e Porteirdo, que foram pavimentados pela Agéncia
Goiana de Infraestrutura e Transportes (Goinfra) em 2020, com investimentos de R$ 42,2
milh@es, realizados por parceria com a Usina Cagu de Aglcar e Alcool, que beneficia ainda os
municipios de Goiatuba, Edeia, Edealina, Pontalina, Moipora e Joviania, que s&o municipios
importantes para o setor produtivo goiano, que cultivam canaviais que atendem o setor

sucroalcooleiro da regido Sul de Goias (Goinfra, 2020).
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5 CONSIDERACOES FINAIS

Tendo em vista 0s aspectos observados, € reluzente a necessidade de melhorias no
trafego da “Estrada da Producao”, que abrange os municipios de Rio Verde, Jatai e Montividiu,
cuja demanda inicial é o asfaltamento do trecho de cerca de 92 quilémetros, com grande
importéncia no fluxo da producdo agricola da regido Sudoeste de Goiés. A pesquisa evidencia
no levantamento dos aspectos socioeconémicos, a importancia desse grupo de municipios para
Goiés e para o Brasil, especialmente, quando se analisa a representatividade de cada um deles,
no setor primario do PIB na renda bruta da producéo.

Porém, em virtude do que foi mencionado no discorrer do trabalho, constata-se que as
politicas de desenvolvimento regional requerem um processo mais eficiente, com melhor
aplicabilidade de recursos nas acGes. Para tal fim, os instrumentos de incentivos e investimentos
devem se complementar, dando énfase nos incentivos para atracdo de empresas para as regioes
com potencial produtivo e nos atendimentos das demandas em infraestrutura com base em
investimentos consistentes, compondo planejamentos de exceléncia.

Além disso, as diretrizes estabelecidas pela politica de desenvolvimento regional
brasileiro carecem de adequacéo, visto 0S nUMEerosos recursos para incentivos e poucos recursos
para investimentos em infraestrutura. Tal adequacdo deve ser estruturada considerando as
restricbes fiscais e 0s recursos dos fundos constitucionais de financiamento e de
desenvolvimento, que sdo majoritariamente designados apenas a empréstimos, mas deveriam
ser aplicados também em financiamentos para investimentos em infraestrutura subsidiados a
I6gica do desenvolvimento regional, sendo que, para isso, Sdo necessarias mudancas nas regras
que ordenam esses fundos.

Por todos esses aspectos, outras formas de tramites surgem para superar tamanha
burocracia e entraves, a exemplo, os créditos outorgados do ICMS para investimentos em
infraestrutura, que permite que empresas banquem as obras e depois séo ressarcidas em ICMS.
No caso de infraestrutura, permite a celebragdo do termo de acordo em regime especial
(TARE), e no estado de Goias, cabe a Agéncia Goiana de Infraestrutura e Transportes —
GOINFRA, a analise e fiscaliza¢do do processo, quanto ao projeto apresentado, bem como ao
cumprimento das disposicdes legais relativas a contratacao de obra publica (RCTE, 2020).

Além disso, as parcerias publico-privadas (PPP) buscam o avango principalmente na
area de infraestrutura, que de maneira geral, visam a execu¢do de obras em modelos que sdo

legalmente capazes de baratear as obras e impulsionar as melhorias em infraestrutura.
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A Estrada da Produgdo figura-se como uma das principais vias de escoamento da
producdo agropecuéria dos municipios, nesse contexto, a expressividade da &rea na geracao de
riquezas, renda e emprego, oriundos do campo, demandam investimentos, essencialmente em
infraestrutura logistica. Tal necessidade aflora, principalmente, do proposito enraizado na
regido, que consiste em manter-se vigorosa e produtiva, cumprindo com sua responsabilidade
social e econémica, consagrando a importancia do sudoeste goiano para o desenvolvimento
regional, (inter)nacional.

Os possiveis investimentos destinados a pavimentacdo de 100% da Estrada da Producéo,
aliado ao complexo logistico ja existente no sudoeste goiano, composto por hidrovias, portos,
corredores rodoviérios e recentes interconexBes energéticas e de comunicagdes, pode
impulsionar ainda mais a produtividade e colocar o sudoeste goiano em uma posicdo de
competitividade sem precedentes.

Além disso, a Estrada da Producdo tem potencial para movimentar um valor estimado
de cerca de R$ 1,6 bilhdo por ano (valor referente ao total bruto da produgédo). Com o corredor
pavimentado e bem estruturado, poderd auxiliar em estratégias para que novos
empreendimentos se instalem nos municipios. Porém, é necessario aliar politicas de atracdo de
novas empresas a decisdo de produtores e empresarios, que veem o corredor como oportunidade
para expandir suas atividades.

Visto a poténcia do sistema produtivo dessa area, € possivel identificar melhorias no
desempenho do ciclo de producdo, em especial, em infraestruturas, visando melhor
desempenho e eficiéncia logistica, contribuindo com duas areas fundamentais, o campo € a
indUstria. Os investimentos aplicados na infraestrutura da area podem gerar diversos beneficios
como, reducdo dos custos com manutencdo de estradas ndo pavimentadas, possibilidade de
remanejamento de maquinas e equipes do poder publico para outras estradas rurais ampliando
a area de atendimento das regides agricolas, reducao dos custos operacionais dos veiculos que
trafegam frequentemente na via, prolonga a vida Util da estrada e especialmente proporciona
aos usuarios um meio seguro, econémico e confortavel de acesso a areas rurais.

Tais consideracfes sugerem ainda que, apds asfaltamento de todo o trecho da Estrada
da Producéo, seja criado um projeto de lei visando a estadualiza¢do da rodovia municipal que
atualmente pertence a Rio Verde, passando assim ao dominio do estado de Goias. Além disso,
é valido ainda a sugestdo da criagdo de uma Associacao dos Produtores da Estrada da Producéo,
aos moldes dos exemplos citados acima, como estratégia de desenvolvimento rural, objetivando
melhores condicOes de defesa dos interesses dos agricultores e pecuaristas para resolver

problemas comuns, fortalecendo a regido econémica e socialmente, através de conquistas e
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interesses por meio de ac¢des coletivas, que auxiliam no processo de transformacéo da realidade
da regido, estimulando a geracdo de empregos e renda, melhorando a qualidade de vida
conduzindo de maneira positiva a infraestrutura logistica e a seguranca da zona rural.

Sendo assim, a Estrada da Producéo depende da atuacdo dos produtores rurais, governo
estadual, prefeituras municipais, deputados estaduais e da sociedade civil organizada, para a
viabilizacdo da pavimentagdo da rodovia, com massa asfaltica de qualidade, capaz de suportar
todo e qualquer caminhdo, com a durabilidade adequada, sob avaliacdo técnica, analises e
fiscalizaco, para que a Estrada da Produgdo faca jus ao “nome”, e se consolide de uma vez por
todas, como um grande corredor logistico responsavel pelo transporte seguro, confortavel e
econdmico de pessoas e de alimentos, que abastecem o Brasil e varios outros paises pelo

mundo.
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3 de mar de 2021 14:47.07
277°W

Unnamed Road
Montividiu

Goias
Altitude:872.0m
Velocidade:11.1km/h

3 de mar de 2021 14:53:00|
254° W|

Goids
Altitude:875.0m

Velocidade:1.4km/hf

P

5

e

8 de mar.de 2021.11:02:50
T B7°E.

Unnamed Road
Montividjul
Goias
Altitude:879.0m
Velocidade:0.0kn/h =53

Altitude:874.0m
Velocidade:47.6km/h |

Goid
Altitude:869.0m
Velocidade:16.9km/h

3 de mar de 2021 11:04:50
75°E

Altitude:871.0m
Velocidade:20.4km/h

3 de mar de 2021 11:10:38
255°W

Altitude;878.0m
Velocidade:38.7km/h

3 de mar de 2021 14:
236° SW

Altitude:887.0m
Velocidade:43.5km/h
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3 de mar de 2021 15:12:01
2 NW

Unnamed Road

Velocidade:43.7km/h S8

3 de mar de 2021 15:36 [
295° Nw

Altitude:864.0m [EREE
Velocidade:35.4km/h [ESUS

3 de mar de 2021 15:19:
2

3 de mar de 2021 15:08:10
89°E

Unnamed Road
Rio Verde

0ias
Altitude:861.0m
Velocidade:0.0km/h

3 de mar de 2021 15:3:
7!
Altitude:866.0m

2° W
Unnamed Road
Rio Ve

Goias |8
Altitude:873.0m |4

Velocidade:17.7km/h

oofl

3l mar de 2021 15:08:24
P

Unnamed Roed
Rio Verde
Gojés

Velocidade.3km/h

3 de mar'de 2021.15:16:18
270° W

Altitude:877.0m
Velocidade:41.3km/h

3 demarde202115:28:54
264° W

Unnamed Road
Montividiul

Goids
Altitude:874.0m
Velocidade:28.2km/h
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e

Altitude:870.0m
Velocidade:34.5km/h E=8

3 de mar de 2021 154724
55° NE

Unnamed Road [
Rio Verde [
Goids
Altitude:831.0m
Velogidade:20.7km/h |8

Velocidade:25.2km/h [E=8

3 de mar de 2021 15;
4

1
Unnamed R

Goias
Altitude:834.0m
Velocidade:22.5km/h [E=8

3de mar de 2021 15:47:30
5°N

Unnamed Road
Rio Verde

Goids
Altitude:834.0m
Velocidade:22.5km/h

66



