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RESUMO

LEMOS, Felipe Freitas. MANUAL PARA ELABORACAO DE RELATORIO DE
IMPACTO DE TRANSITO - RIO VERDE, GO. 2020. 69 p. Monografia (Curso de
Bacharelado em Engenharia Civil). Instituto de Educagdo, Ciéncia e Tecnologia Goiano —
Campus Rio Verde, Rio Verde, GO, 2020.

Para um planejamento urbano adequado é necessaria a compreensdo dos impactos causados
pelos Polos Geradores de Viagens. O presente trabalho analisa parametros especificos para
determinadas edificacdes na cidade de Rio Verde — GO, no intuito de apresentar um manual
que auxilie os profissionais na elaboracdo de estudos de impacto de transito. O objetivo é
apresentar um roteiro contemplando todas as etapas, inclusive no que diz respeito as medidas
de mitigagdo e compensacao, através de parametros validados juntamente com os técnicos dos
orgdos municipais de transito da cidade. Concluiu-se que devido a deficiéncia, para o
tratamento de Polos Geradores de Viagens, este trabalho servird como fundamental aliado no
desenvolvimento ordenado da cidade de Rio Verde.

Palavras-chave: Medidas Mitigadoras, Medidas Compensatérias, Polos Geradores de
Viagens, Mobilidade Urbana.



LISTA DE FIGURAS

Figura 1 — Etapas de tramitacdo entre 0 empreendedor e 0S 0rgdos Municipais. .................. 25
Figura 2 — Processos e etapas N0S AIVErSOS OFJAOS. ......ccueevereerreeieeseesieseeseesseseesseesseseessens 30
Figura 3 — Processo de setorizacao (€iX0 CArteSIan0). ........cevverveevereerieiieseese e see e eee e 32
Figura 4 — Processo de setorizacdo (rotacao de 45%). .....covvveeiieieiin e 33

Figura 5 — Setorizago fINAl. .........ccooiiiiiii e 33



LISTA DE ABREVIACOES, SIGLAS OU SIMBOLOS

ABL — Area Bruta Locével

ABNT - Associacédo Brasileira de Normas Técnicas

AC — Area Construida

AMT — Agéncia Municipal de Mobilidade e Transito

ANTP — Associagdo Nacional de Transportes Publicos

ART — Anotacédo de Responsabilidade Técnica

CDV - Certiddo de Diretrizes Viérias

CET-SP — Companhia de Engenharia de Trafego — Sdo Paulo
CREA-GO - Conselho Regional de Engenharia e Agronomia de Goias
CTB - Cadigo de Transito Brasileiro

CUB — Custo Unitéario Basico

Denatran — Departamento Nacional de Transito

FHP — Fator Hora Pico

IBGE - Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica

NS — Nivel de servico

PGT — Polos Geradores de Trafego

PGV — Polos Geradores de Viagens

RIT — Relatério de Impacto de Transito

SEMMA — Secretaria Municipal de Meio Ambiente

Sinduscon — Sindicato da Industria da Construgéo Civil

SUDERYV - Superintendéncia de Desenvolvimento Urbano de Rio Verde
SUPLAM - Superintendéncia de Planejamento e Mobilidade Urbana

VMP — Velocidade média de percurso



SUMARIO

LINTRODUGAOD ....coooieeeeee ettt ettt ettt en sttt 10
1.1 Contextualizagao do ProblemMa ...........cooiiiiiiiiii e 10
1.2 ODJBEIVOS. ..ttt bbb bbbttt n bbb 11
1.3 JUSTITICALIVA ...vveeeie ettt st e et e e b e e et e e s neeete e aee e 11
2 REFERENCIAL TEORICO ....cvirieeeceeeveeeees e asaes st 14
3 DISPOSICOES LEGAIS ACERCA DOS POLOS GERADORES DE VIAGENS......... 19
4 METODOLOGIA PARA ELABORACAO DO RELATORIO DE IMPACTO NO
TRANSITO ..ottt bbbt 22
5 APROVACAO E ANALISE DOS PGV’s NO MUNICIPIO .......cccoovvvieviicieeseeee 25
6 MEDIDAS MITIGADORAS E COMPENSATORIAS ........oovoereeeererreeesreeiessenseeion, 31

6.2 Metodologia para Anélise e Calculo de Medidas Compensatorias para Polos Geradores de

A AT o[- TR o AN USSP SSR 32
7 CONSIDERAGOES FINAIS ......oovveeeeeeeeeveeeeetee e ees st ssens e 38
REFERENCIAS ...ttt sttt anen s 39
ANEXO A oottt 42
ANEXO B ..ottt 48
ANEXO C ..ottt ettt 61

ANEXO D ottt b e 65



10

1 INTRODUCAO
1.1 Contextualizacéo do Problema

Polo Gerador de Viagem (PGV), também conhecido como Polo Gerador de Trafego
(PGT), é um termo que associa locais ou instalacbes de diversas naturezas com O
desenvolvimento de atividades capazes de gerar um ndmero significativo de viagens. O
namero excessivo de viagens causa reflexos negativos na circulagdo viaria, ocasionando
diversos problemas, principalmente de acessibilidade e seguranca, interferindo em questdes

relativas a modos de transportes e também a organizacao das atividades humanas.

H4 duas formas de classificar PGV’s: mediante a sua natureza e mediante a

intensidade das atividades realizadas.

A natureza dos Polos Geradores de Viagens esta ligada a categoria da atividade a ser
desenvolvida, por exemplo, de natureza educacional (escolas e universidades), da area da
salde (hospitais e clinicas), de natureza cultural (teatros e cinemas), de natureza esportiva,

polos industriais, rgdos publicos e até mesmo de natureza residencial.

Em relacdo a intensidade das atividades, h4 os macropolos, que compreendem
empreendimentos que, individualmente, conseguem gerar um impacto expressivo no sistema
viario e em seu entorno. Enquanto os micropolos se caracterizam por um conjunto de
empreendimentos que, isoladamente, ndo apresentam impacto significativo, porém, quando
agrupados com outro empreendimento de mesma intensidade, tornam-se relevantes para a

avaliacdo dos reflexos causados no ambiente urbano.

A implantacdo de PGV acarreta, usualmente, impactos negativos tanto na circulacédo
viéria quanto na organizacéo urbana de seu entorno, podendo assim afetar a mobilidade, bem
como, a acessibilidade de veiculos e pessoas. Uma das consequéncias de empreendimentos

classificados como PGV é a demanda por um nimero maior de vagas de estacionamento.

A resolugdo de problemas relacionados a circulagdo viaria é através de medidas de
mitigacdo e compensacdo dos danos oriundos da instalacdo da atividade. Obras viarias,
alteracdo do sentido de circulagédo das vias, ajustes arquitetonicos, trabalhos educacionais e de

conscientizacdo sdo algumas maneiras préaticas para a solugdo da problematica.
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1.2 Objetivos
1.2.1 Objetivo geral

Elaborar um manual para a elaboracdo de Relatério de Impacto de Transito, com

destaque para o calculo de medidas compensatdrias no caso de Rio Verde, Goias.

1.2.2 Objetivos especificos

e Orientar no estudo e andlise dos impactos gerados pela implantacdo de um Polo
Gerador de Viagem;

e Apresentar 0s processos burocraticos para a implantacdo de um empreendimento dessa
natureza no municipio;

e Apresentar a metodologia para aplicacdo de medidas compensatdrias no municipio de
Rio Verde, Goias

1.3 Justificativa

O municipio de Rio Verde apresenta um constante crescimento tanto no indice
populacional como também na sua frota de veiculos. De acordo com dados apresentados pelo
IBGE (2010) eram contabilizadas 176.424 pessoas, sendo esse valor atualizado na estimativa

do censo de 2020, atingindo 241.518 pessoas.

A frota de veiculos, de acordo com dados apresentados pelo Denatran (2010), é igual a

82.905 veiculos e para 2020, a frota é estimada em 152.220 veiculos.

A taxa de motorizacdo € a relacdo entre a frota de veiculos pela populacdo de um
municipio em um periodo. Ela é um indice utilizado para refletir o grau de motorizacdo de
uma localidade, tornando-se um mecanismo de extrema relevancia para planejadores de
politica de transporte e mobilidade urbana. O alto valor dessa taxa retrata uma realidade onde
h& muitos veiculos em determinado lugar, o que acarreta em problemas viarios e urbanos,
como congestionamentos, aumento da poluicdo atmosférica, necessidade de melhoria e

ampliagdo das vias, aumento do risco de acidentes de transito, entre outros.

A relacéo utilizada para obter a taxa de motorizagdo é simples. Relaciona-se a frota de
veiculos de um determinado ano sobre a populacdo (por cem habitantes) daquele ano. A
Erro! Fonte de referéncia ndo encontrada. apresenta dados da cidade de Rio Verde, Goias.

Nota-se que a cidade apresentou um crescimento de 36,89% em 10 anos e a frota 83,60%,



12

impactando na taxa de motorizacdo. Para cada 100 habitantes em Rio verde ha 63 veiculos,

sem considerar a frota flutuante.

TAXA DE MOTORIZACAO

ANO | POPULACAO FROTA DE VEICULOS T . DE M,OTORIZAGAO
(quantidade de veiculos por cem hab.)

2010 176.424 82.905 46,99

2020 241.518 152.220 63,03

Tabela 1: Taxa de motorizacdo de Rio Verde (2010 e 2020).
Fonte: Autor, 2020.

Os numeros apresentados comprovam um aumento expressivo da frota de veiculos em
relacdo ao aumento populacional. A alta taxa retrata a realidade da cidade de Rio Verde: vias
implantadas sem planejamento e que tém que ser adaptadas a um alto volume de veiculos
diariamente. Contudo, a implantacdo de empreendimentos com potencial para gerar viagens

agravam os problemas relacionados ao transito.

E importante estabelecer parametros de comparacdo com municipios com
caracteristicas semelhantes e com outros que séo referéncias para o estado em importancia
econdmica e em dimensOes territoriais e populacionais (Tabela 2). Nota-se que a frota de
veiculos de Rio Verde se aproxima da frota de cidades do interior de Sdo Paulo, com
caracteristicas semelhantes, como Jal e Sdo Carlos. Deve-se ressaltar que o desenvolvimento

socioeconémico das cidades paulistas é considerado superior aquelas do estado de Goias.

TAXA DE MOTORIZACAO
2020 JAU SAO CARLOS DOURADOS ANAPOLIS GOIANIA RIO VERDE
FROTA DE VEIC. 108.093 192.704 166.780 287.523 1.227.185 152.220
POPULACAO 151.881 254.484 225.495 391.772 1.536.097 241518
TAXA DE MOTORIZACAO 71,17 75,72 73,96 73,39 79,89 63,03

Tabela 2: Taxa de motorizagdo comparativa (2020).
Fonte: Autor, 2020.

Apesar do valor correspondente a taxa de motorizacdo de Rio Verde ser menor que 0
das cidades comparadas, pois trata-se de uma relacdo proporcional, é correto afirmar que o

crescimento populacional quanto o de frota, nos Gltimos 10 anos, é consideravelmente maior

que cidades com caracteristicas semelhantes (Tabela 3).

2010 - 2020 SAO CARLOS ANAPOLIS GOIANIA RIO VERDE
X 221.950 334.613 1.302.001 176.424
POPULAGAO 254.484 391.772 1.536.097 241.518
CRESCIMENTO PERCENTUAL (% 14,66 17,08 17,98 36,90

2010 - 2020 SAO CARLOS ANAPOLIS GOIANIA RIO VERDE
p 128.705 172.013 870.900 82.905
FROTA DE VEICULOS 192.704 287.523 1.227.185 152.220
CRESCIMENTO PERCENTUAL (%) 49,73 67,15 40,91 83,61

Tabela 3: Comparacdo percentual de crescimento populacional e frota veicular (2020).
Fonte: Autor, 2020.
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Nota-se que a populacdo de Rio Verde cresceu mais do que o dobro em relacdo ao
crescimento das outras cidades e que o percentual da frota de veiculos é bastante expressivo
se comparado principalmente com a capital do estado, Goiania.

A maior parte desse crescimento decorre pela instalagio de empreendimentos
industriais de grande porte, incentivados pelo Programa Municipal de Desenvolvimento
Econdmico de Rio Verde, GO — PRODEN-RV, instaurado pela Lei N° 6.865/2018.

O desenvolvimento do municipio durante esses anos também atraiu grandes
atacadistas, estudantes para os diversos cursos oferecidos pelas faculdades locais, empresas
voltadas para o agroneg6cio, um grande Shopping Center, novos hospitais e clinicas
referéncias na regido e muitos outros tipos de empreendimentos.

A continuidade do desenvolvimento do municipio € realidade, principalmente pela
futura instalacdo da plataforma multimodal da ferrovia Norte-Sul, gerando empregos, atraindo
novas empresas e contribuindo social e economicamente para a cidade.

Justifica-se entdo a importdncia do presente trabalho devido ao numero de
empreendimentos caracterizados como polos geradores de viagens existentes na cidade, aos
que virdo a se instalar e a auséncia de parametros para uma analise mais objetiva dessas
atividades. Logo, espera-se que este estudo sirva como roteiro para as autoridades e
profissionais da area, sendo utilizado na avaliagdo dos impactos causados e orientando quanto

a mitigacdo e/ou compensacdo dos impactos.



14

2 REFERENCIAL TEORICO

De acordo com o Denatran (2001, p. 7):

O trénsito resulta das necessidades de deslocamento das pessoas por motivo de
trabalho, de neg6cios, de educacdo, de salde e de lazer e acontece em funcdo da
ocupacdo do solo pelos diferentes usos. Desta forma, os municipios devem
promover iniciativas visando garantir ao cidaddo o seu direito de ir e vir, de forma
segura e preservando a sua qualidade de vida.

Segundo informagbes da Associacdo Nacional de Transportes Publicos (ANTP), as
cidades brasileiras, assim como em muitos outros paises em desenvolvimento, apresentam
graves problemas de transporte e qualidade de vida. A queda da mobilidade e da
acessibilidade no trafego (tanto de veiculos quanto de pedestres), a degradacdo do meio
ambiente, problemas cronicos de congestionamentos e altas taxas de acidentes no transito ja

se tornaram problemas constantes em muitas cidades (ANTP, 2015).

S&o notorios os impactos ocasionados pela implantacdo de grandes empreendimentos
urbanos na infraestrutura de transportes. Os primeiros estudos relacionados a tais
empreendimentos, inicialmente denominados Polos Geradores de Trafego - PGT, procuravam
avaliar, apenas, os impactos no trafego decorrentes do funcionamento do empreendimento.
No entanto, tais impactos tomaram dimensdes mais amplas e, hoje, contribuem com a

alteracdo da propria estrutura espacial das cidades (Gongalves et al., 2012).

Com a evolucdo de estudos sobre PGT’s, a andlise dos impactos tornou-se mais
abrangente, inclusive avaliam o desenvolvimento socioecondmico, a qualidade de vida da
sociedade e a formacéo de centralidades. Logo, adotou-se uma nomenclatura mais abrangente
para abrigar a amplitude dos impactos gerados, Polos Geradores de Viagens — PGV’s (Kneib,
Silva e Portugal, 2010).

A Companhia de Engenharia de Trafego de Sdo Paulo - CET-SP (1983, p. 85),

considera;

“Polos geradores de trafego as atividades que, mediante a concentracdo da oferta de
bens efou servicos, geram elevado nimero de viagens, com substanciais
interferéncias no trafego do entorno e necessidade de espacos para estacionamento,
embargue e desembarque de passageiros, e/ou carga e descarga.”

O Denatran (2001, p. 8) define que:

“Polos geradores de trafego sdo empreendimentos de grande porte que atraem ou
produzem grande ndmero de viagens, causando reflexos negativos na circulagdo
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viaria em seu entorno imediato e, em certos casos, prejudicando a acessibilidade de
toda a regido, além de agravar as condi¢des de seguranca de veiculos e pedestres.”

A ANTP (1997, p. 41) define que:

“Os polos geradores de trafego sdo constru¢des urbanas que atraem grande
quantidade de deslocamentos de pessoas ou cargas (escolas, conjuntos de escritérios,
shopping centers). O seu controle torna-se importante como forma de minimizar ou
eliminar os impactos indesejaveis que possam ter sobre o transporte e o transito da
sua area de influéncia e que sdo causas importantes das mas condicoes de circulagao
nas grandes cidades brasileiras.”

Ainda de acordo com a ANTP (1997, p. 41), os Polos Geradores podem ser
controlados por instrumentos legais e técnicos. Os instrumentos legais sdo constituidos por
leis e regulamentos que impdem obrigatoriedade para que novas construcées e ocupagdes com
caracteristicas enquadradas no conceito de PGV sejam submetidas a analise dos 6rgaos
competentes de transporte e transito. Dessa maneira, esses 6rgaos poderdo vetar o seguimento
dos processos caso alguma inadequacdo seja observada. Os instrumentos técnicos sdo as
medidas de seguranca aplicadas para prevenir situacfes de risco para veiculos e pedestres,
garantindo, ainda, um convivio fluente entre o trafego de passagem e o trafego de interesse do

local.

O principal papel do poder publico € evitar que impactos negativos causem danos a
sociedade em geral, fazendo com que a lei seja cumprida e adotando medidas que minimizem

os impactos (Silva, Francischini e Pinheiro, 2017).

De acordo com o Cdédigo de Transito Brasileiro — CTB — (Lei n® 9.503, de 23 de
setembro de 1997), capitulo VIII, artigo 93:

“Nenhum projeto de edificacdo que possa transformar-se em polo atrativo de
transito podera ser aprovado sem prévia anuéncia do 6rgdo ou entidade com
circunscricao sobre a via e sem que do projeto conste area para estacionamento e
indicagdo das vias de acesso adequadas.”

Ainda de acordo com o Codigo de Transito Brasileiro — CTB — (Lei n® 9.503, de 23 de
setembro de 1997), capitulo VIII, artigo 95: “Nenhuma obra ou evento que possa perturbar ou
interromper a livre circulacdo de veiculos e pedestres, ou colocar em risco sua seguranca, sera

iniciada sem permisséo prévia do 6rgdo ou entidade de trénsito com circunscri¢do sobre a via.

2



16

De acordo com o artigo 93 do Cédigo de Transito Brasileiro, os 6rgaos executivos de
transito e rodoviarios sdo obrigados a dar anuéncia prévia a implantacdo dos
empreendimentos classificados como PGV’s, estabelecendo parametros de projetos e outras
exigéncias. Esses parametros sdo relacionados a area construida da edificacdo, area de
aproveitamento, acessos, recuos, taxa de ocupacdo e coeficiente de aproveitamento do lote,
declividade e raios horizontais das rampas, espaco para estacionamento, vias internas de

circulacdo e patios de carga e descarga de mercadorias (Denatran, 2001).

Segundo a ANTP (1997, p.41), a analise dos polos geradores deve ser feita em duas
etapas interligadas. A primeira etapa é relacionada ao projeto arquiteténico, sendo analisadas
as caracteristicas geométricas e localizacdo dos acessos, a disposicao e o dimensionamento de
vagas e as vias internas de circulacdo. Utilizam-se o cddigo de edificacGes, as leis de uso e

ocupacdo do solo e nocdes basicas de engenharia de trafego para essa andlise.

A segunda etapa consiste no estudo do impacto sobre o sistema viario de acesso e
sobre a area do entorno do empreendimento. Analisam-se 0s pontos criticos de seguranca e
circulacdo para veiculos e pedestres, 0 congestionamento das vias de acesso devido o
esgotamento da capacidade, uma demanda maior para vagas de estacionamento devido a
insuficiéncia pelo esgotamento da via e alteragdes no uso e na ocupacdo do solo da area do
entorno. Para analisar os fatores da segunda etapa sdo aplicados modelos de geracdo de
viagens por tipo de atividade ou tipo de polo, contagens classificadas de veiculos, vistorias

locais, analise de capacidade viaria e no¢des basicas de engenharia de trafego.

Segundo a CET-SP (1983), ao realizar uma analise do impacto de um Polo Gerador de
Viagem em um determinado local, procura-se, na maioria das vezes, alcancar 0s seguintes

objetivos:

e Garantia de uma melhor insercdo do empreendimento proposto na malha viaria
existente;

e Diminui¢do ao méximo da perturbagdo causada no trafego de passagem, em virtude do
trafego gerado pelo empreendimento;

e Viabilizar a absorcdo de toda a demanda por estacionamento gerado pelo
empreendimento;

e Garantir que as operagdes de carga e descarga sejam realizadas nas areas internas da
propria edificagdo;

e Garantir espagos seguros para travessia e circulacéo de pedestres;
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e Assegurar um nimero minimo de vagas de estacionamento para deficientes fisicos e

motocicletas.

De acordo com a BHTRANS (2013), a execucdo de um roteiro permite compreender
melhor os dados e aprofundamentos necessarios para elaborar e apresentar os estudos atraves
dos consultores, visando uma agilidade na analise dos relatorios pelo 6rgdo competente
avaliador. O roteiro servira ao empreendedor como um guia de referéncia, e deverdo ser
apresentadas as informacfes que fardo parte do RIT, com uma breve orientacdo sobre o

conteddo de cada item.

O roteiro em anexo foi construido, a partir de orientagdes do Manual Técnico:
Procedimento e Parametros para a elaboracdo do Relatério de Impacto no Trafego, da
Prefeitura Municipal de S8o José dos Campos (2011) e pelo Roteiro para elaboracdo de
Relatério de Impacto na Circulacdo — RIC, da Prefeitura de Belo Horizonte, através da
Empresa de Transporte e Transito de Belo Horizonte S/A — BHTRANS (2013).

Segundo o Manual Técnico: Procedimento e Pardmetros para a elabora¢do do
Relatério de Impacto no Trafego, da Prefeitura Municipal de Sdo José dos Campos (2011),
mesmo antes de ter em méaos o projeto de um PGV ¢é possivel se orientar, ter a ideia das
necessidades de espaco que um empreendimento ira gerar e identificar impactos por tipo de
PGV. Sendo assim é importante a execucdo de um Relatério de Impacto de Transito, para que
se possa analisar e criar uma relacdo referencial de medidas mitigadoras a serem consideradas

para o empreendimento.

O Relatério de Impacto no Transito — RIT tem por objetivo apresentar dados que
permitam conhecer, avaliar, quantificar e delimitar o alcance dos impactos gerados pela
implantagcdo do empreendimento no sistema viario e, a partir dessa avaliacdo, determinar as
medidas mitigadoras e/ou compensatorias dos impactos negativos, necessarias para garantir a

qualidade da circulacdo urbana no local.

As medidas mitigadoras referem-se ao conjunto de a¢des que visam evitar ou reduzir:
(i) os impactos negativos relacionados a atividade licenciada; (ii) o aumento da intensidade
dos impactos diagnosticados; e (iii) a ocorréncia de impactos adicionais. Por outro lado, as
medidas compensatdrias sdo a¢bes propostas como forma de compensacéo pelos impactos que
ndo puderam ser mitigados e ndo se aplicam diretamente ao empreendimento, como agfes

educativas, orientativas ou até uma compensagdo monetaria (Walter e Anello, 2012).
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Segundo o Denatran (2001), as medidas mitigadoras podem ser enquadradas em duas
categorias, internas e externas ao empreendimento. A primeira categoria tem por finalidade a
aplicacdo de intervencbes que permitam a adequacdo funcional dos acessos e vias de
circulacdo internas ao empreendimento com o sistema viario lindeiro; bem como o aumento e
redistribuicdo de vagas de estacionamento; redimensionamento e redistribuicdo de areas de
carga e descarga; redimensionamento e mudanca de localizagdo de areas de embarque e
desembarque; redimensionamento e localizacdo de pontos de taxis; acumulagdo, aumento,
redimensionamento e implementacéo de cancelas e guaritas; adequacéo de acessos especificos
para veiculos de emergéncia e de servicos; e medidas de acessibilidade a portadores de

deficiéncia fisicas.

A segunda categoria consiste em medidas mitigadoras externas ao empreendimento:
intervencdes fisicas, operacionais ou de gerenciamento nos sistemas viarios e de controle de
trafego do raio de influéncia impactado pela implementacdo do PGV, bem como nos servicos
e infraestrutura do transporte publico. Neste ambito, se enquadram a elaboragdo e implantacdo
de novas vias; alargamento de vias existentes; implantacdo de obras de arte especiais, tais
como, viadutos, trincheiras, passarelas, etc.; implantacdo de alteracbes geométricas em vias
publicas; implantacdo de sinalizacdo estratigrafica e semaforica; tratamento viario para
facilitar a circulagcdo de pedestres, ciclistas e pessoas com mobilidade reduzida; adequacéo
dos servicos ou da infraestrutura do transporte coletivo e privado;

Na avaliacdo de um PGV, as medidas mitigadoras sdo parte inerente do processo de
licenciamento, estando previstas na legislacdo em vigor para aprovacao das licencas prévia,
de instalacdo e de operacgdo. Por sua vez, as medidas compensatérias sdo implantadas como
uma forma de compensar os impactos do empreendimento que ndo puderam ser mitigados por
meio de mudancas nas caracteristicas intrinsecas do polo gerador de viagens em analise
(Oliveira et al., 2017).
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3 DISPOSICOES LEGAIS ACERCA DOS POLOS GERADORES DE VIAGENS

Ao decorrer dos anos, a sociedade se expandiu territorialmente concomitantemente a
expansdo populacional, gerando preocupacfes sobre um bom planejamento urbano, que
garantisse um controle de seguranca e qualidade de vida. Sendo assim, criou-se a necessidade

de adotar mecanismos para a organizagéo e solucdo desses problemas.

A Lei n° 10.257 de 10 de julho de 2001, Estatuto das Cidades, regulamenta os artigos
182 e 183 da Constituicdo Federal de 1988. Essa Lei “(...), estabelece normas de ordem
publica e interesse social que regulam o uso da propriedade urbana em prol do bem coletivo,
da seguranca e do bem-estar dos cidaddos, bem como do equilibrio ambiental” (BRASIL,
2001, p. 01).

Em seu Art. 2° estabelece, entre outras, diretrizes gerais de politica urbana com o
objetivo de ordenar o pleno desenvolvimento das fungdes sociais da cidade e da propriedade
urbana. Discorre sobre o planejamento do desenvolvimento das cidades, de modo a evitar e
corrigir as distor¢des do crescimento urbano e seus efeitos negativos sobre o meio ambiente;
ordena e controla o uso do solo, de forma a evitar a instalacdo de empreendimentos ou
atividades que possam funcionar como polos geradores de trafego, sem a previsdo da
infraestrutura correspondente e; ainda, reforca a justa distribuicdo dos beneficios e 6nus
decorrentes do processo de urbanizacao.

O Estatuto das Cidades em seu capitulo 11, artigo 41, regulariza a obrigatoriedade de
ter o Plano Diretor para cidades com mais de 20 mil habitantes; ou integrantes de regides
metropolitanas, aglomerag6es urbanas e integrantes de areas de especial interesse turistico; ou
inseridas na area de influéncia de empreendimentos ou atividades com significativo impacto
ambiental de &mbito regional ou nacional; ou municipios com areas suscetiveis a ocorréncia
de deslizamentos de grande impacto, inundacdes bruscas ou processos geoldgicos ou

hidrolégicos correlatos.

Em Rio Verde, a Lei Complementar do Plano Diretor n° 5.318, de 10 de setembro de
2007, dispde sobre o planejamento urbano e diretrizes de ordenamento territorial e define, em
seu artigo 117, empreendimentos de impacto como macroprojetos, sendo eles publicos ou
privados, que, quando implantados, venham a sobrecarregar a infraestrutura urbana ou, ainda,
de repercussdao ambiental significativa, provocando alteragdes nos padrdes funcionais e

urbanisticos da vizinhanga ou ao espaco natural circundante, como:
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I.  os empreendimentos com capacidade de reunido de mais de 300 (trezentas)

pessoas simultaneamente;

Il.  os empreendimentos que ocupam uma ou mais de uma quadra ou quarteiréo

urbano;

[1l.  os empreendimentos que gerarem mais de 200 (duzentas) vagas de

estacionamento de veiculos.

Desta forma, segundo o Artigo 118 da Lei Complementar N° 5.318/2007, a finalidade
do estudo de impacto de vizinhanca é contemplar os efeitos positivos e negativos do
empreendimento ou atividade quanto a qualidade de vida da populagdo residente nas areas e

suas proximidades, inclusive a anélise, no minimo, das seguintes questdes:
l. adensamento populacional;
. equipamentos urbanos e comunitarios;
II. uso e ocupacéo do solo;

IV.  valorizagdo imobiliaria;

V. geracdo de trafego e demanda por transporte pablico;
VI.  ventilacdo e iluminacgdo;
VII.  paisagem urbana e patriménio natural e cultural.

Outro instrumento legal instaurado em Rio Verde é o Codigo de Obras, que teve seu
primeiro texto redigido em 04 de margo de 1998, através da Lei n° 3.636, posteriormente
modificado pela Lei n® 4.225 de 14 de dezembro de 2001. De acordo com o Codigo de Obras,
o licenciamento de atividades nele dispostas é regulamentado pela Lei Complementar n°
5.478 de 03 de setembro de 2008, que estabelece as normas relativas ao uso e ocupagdo do
solo em Rio Verde, em seu artigo 3° 8 7 que define as diretrizes para a classificacdo das

atividades quanto aos impactos gerados no transito e ao grau de poluig&o.

Tal legislagdo, ainda, define em seu artigo 9°, pardgrafo Unico, que as mudancas de
ramo ndo dispensardo as vagas de estacionamento. As quantidades de vagas necessarias por

atividade sdo definidas pela Tabela Il da referida Lei.

Reforca-se em seu art. 22, a necessidade de andlise do Sistema de Planejamento
Municipal de toda a atividade considerada de médio e alto impacto, dependendo de sua

localizagéo para a autorizagdo de funcionamento.
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Além das leis que incidem diretamente sobre a questio do impacto de PGV’s, ha
outras legislacbes em vigor no municipio que tratam de aspectos particulares que devem ser

observados em projetos de grandes empreendimentos:
o Lei 3.633/2008 — Parcelamento do Solo;

o Lei 6.148/2012 - Dispde sobre loteamentos fechados e conjuntos residenciais

fechados;

o Lei 6.167/2012 - Dispde sobre parcelamento do solo com fins urbanos em zona

urbana especifica;

. Normas Técnicas da ABNT — Associacdo Brasileira de Normas Técnicas.
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4 METODOLOGIA PARA ELABORACAO DO RELATORIO DE IMPACTO NO
TRANSITO

Para a confeccdo do roteiro relacionado ao Relatdério de Impacto de Transito — RIT
foram usados como referéncias principais os modelos executados para as cidades de Belo
Horizonte — MG e S&o José dos Campos — SP.

No ambito de aprimorar e qualificar o modelo para o municipio de Rio Verde, o
roteiro apresenta de forma sucinta e objetiva o contetido previsto para a correta elaboragéo de
um RIT.

Sdo 6 capitulos de contetdos discriminados, apresentando previamente toda a
documentacao necessaria para a aprovacao do RIT no municipio.

O primeiro capitulo é destinado a apresentacdo da capa do RIT, apresentando os dados
principais de identificacdo do empreendedor, empreendimento, responsavel técnico pela
execucao do RIT, datas e a finalidade do relatério.

O segundo capitulo é segmentado em 5 partes. A primeira consiste numa identificacéo
melhor do empreendimento, apresentando o endereco, informacbGes sobre as areas,
informacdes sobre o funcionamento das atividades e outras caracteristicas.

A segunda parte é relacionada ao fornecimento de mapas da area de localizagdo, fotos
do empreendimento ou do local da futura instalacdo, categoria de uso e objetivo do
empreendedor, caso seja construir, reformar, ampliar.

Na terceira parte do segundo capitulo sdo realizadas as identificacbes detalhadas do
empreendedor e do responsavel técnico do RIT, além do responsavel técnico pelo projeto
arquiteténico do empreendimento.

O perfil completo do empreendimento é apresentado na quarta parte. Serdo
apresentadas as informacdes sobre as areas do terreno e de construcdo, descricdo completa das
atividades, identificagdo dos acessos, categoria de enquadramento do PGV (P1, P2 ou P3).
Apresenta-se também as caracteristicas funcionais e de operacdo do empreendimento, como
os horarios de funcionamento durante a semana, finais de semana e sobre a possivel existéncia
de outros turnos de trabalho.

A Ultima parte do segundo capitulo trata sobre os impactos internos e externos ao
empreendimento. Em relag&o a isso, devem-se avaliar os locais de acesso/saida de pedestres e
veiculos, vagas de estacionamento, patios de carga/descarga, areas de embarque e
desembarque, pontos de 6nibus e taxi. Verificar a existéncia de areas de acumulagéo e se séo

suficientes para o controle previsto, mapear 0s estacionamentos e 0s acessos, especificar a
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tipicidade das vagas de estacionamento, com a apresentagdo das dimensfes, quantidades e
percentuais das vagas. Caracterizar e quantificar a movimentagdo de pessoas e mercadorias no
empreendimento através de pesquisas, apresentando o numero de viagens por dia de
funcionarios, clientes e mercadorias.

O terceiro capitulo trata sobre as areas de influéncia diretas e indiretas ao
empreendimento. As areas de influéncia direta sdo compreendidas como as vias principais de
acesso ao empreendimento e trechos secundarios de maior importancia, enquanto as areas de
influéncia indireta caracterizam-se por toda a regido fora da delimitacdo direta que sofre ou
podera sofrer influéncia devido a geracao de viagens de um empreendimento.

Sendo assim o RIT devera fornecer um mapeamento e fotos dos empreendimentos
afetados na regido, sinalizando a rede viaria e os sentidos de circulacao.

Da mesma maneira, deve-se apresentar um mapeamento relacionado a
macroacessibilidade da regido, com as rotas de chegada/saida partindo das principais vias que
ligam ao empreendimento, descrevendo as condicGes fisicas e operacionais de cada via.

Sobre a microacessibilidade, devem-se apresentar 0s acessos imediatos ao
empreendimento através de plantas de situacdo ou planta do nivel térreo, contendo as
especificidades de todos 0s acessos do empreendimento, contendo também informacGes sobre
a utilizacdo dos acessos e um registro fotografico dos mesmaos.

O capitulo ainda discorre sobre a acessibilidade de pedestres e dos meios de
transportes presentes na regido, como o transporte coletivo, taxis e transporte escolar.

O quarto capitulo é referente ao calculo de volume no trafego. Nesta etapa o
empreendedor devera descrever toda a metodologia adotada. Para a realizacdo das pesquisas
deve-se realizar a contagem dentro do empreendimento durante uma semana tipica, sendo 3
consecutivos durante 3 horéarios de pico de funcionamento.

Os pontos de contagem devem ser apontados pelo 6rgdo de trénsito competente e
devem ser ilustrados em mapa, com os sentidos das vias sinalizados e o volume horério de
veiculos por sentido em cada ponto. Os resultados devem ser apresentados de hora em hora
com uma totalizacdo parcial de 15 em 15 minutos.

A contagem de pessoas e veiculos devera ser realizada em todos 0s acessos,
contabilizando as entradas e saidas e 0 nUmero de pessoas ocupantes por veiculo.

O empreendedor ainda deve apresentar e aplicar um questionario a fim de coletar
informacgbes complementares sobre a operacdo das atividades realizadas no seu
empreendimento. Deve ainda justificar as amostras utilizadas para a realiza¢do das pesquisas,

garantindo no minimo 95% de confiabilidade e no maximo 10% de erro.
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O quinto capitulo € relacionado as analises e identificagdes dos impactos gerados pelo
PGV no transito.

Primeiramente devera ser tratada a geracao de viagens, com a apresentacdo dos dados
obtidos por dia e horéario de pico do empreendimento e do sistema viario da area de influéncia.
A divisdo modal devera ser discriminada de maneira rigorosa, com os dados coletados através
da aplicagdo dos questionarios.

Uma das analises mais importantes a ser realizada é a estimativa de trafego futuro, ja
que para o correto tratamento dos Polos Geradores de Viagens deve ser considerado um
cenario pos implantacdo ou funcionamento do empreendimento. Deve-se determinar um
periodo para a absorcdo dos impactos, utilizando os dados de crescimento médio do trafego de
Rio Verde de acordo com o crescimento médio da frota, fazendo uma projecéo para o futuro.
Estimar também os impactos durante as fases de execucdo das obras e o prazo estimado
desses impactos.

Para a avaliacdo da capacidade viaria o parametro utilizado sera o nivel de servigo,
gue consegue mensurar as condicOes de trafego. Existem 6 classificacdes, de A a F, sendo
respectivamente relativas ao melhor cenario, aquele que oferece um bom tempo de viagem e
velocidade, conforto e conveniéncia, e ao pior cenario, 0 qual apresenta um escoamento
forcado, baixas velocidades e até congestionamentos.

Para determinar o nivel de servico de uma via existem diversas metodologias que
poderdo ser aplicadas, porém, a metodologia conhecida como Freeway Facilities, que
considera a densidade de um trecho (veiculos/km/faixa) se adapta melhor a realidade urbana e
consegue determinar de maneira precisa o nivel de servigo.

A capacidade de uma via € relacionada a Méxima Taxa de Fluxo Horaria, que pode ser
calculada com base no volume correspondente aos 15 minutos de maior carregamento de uma
determinada hora. E calculado como 4 vezes o fluxo registrado no periodo de 15 minutos,
obtendo ap6s o calculo da taxa o fator conhecido como Fator da Hora Pico — FHP.

O FHP varia entre 0,25 a 1,00, sendo que valores entre 0,80 e 0,98 sdo comuns para a
area urbana, e valores acima de 0,95 indicam restri¢ces da capacidade viaria.

O 6° e ultimo capitulo é baseado na apresentacao e proposi¢cdo de medidas mitigadoras
e compensatorias para 0 empreendimento. Essas medidas dependerdo dos impactos causados
pela atividade no local e cada caso devera ser avaliado individualmente.

A metodologia utilizada para as medidas compensatdrias sera apresentada no trabalho.
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5 APROVACAO E ANALISE DOS PGV’s NO MUNICIPIO

Ratificando a definicdo de PGV — Polos Geradores de Viagens, a RedPGV (2019)
caracteriza como locais ou instalacbes de distintas naturezas que tém em comum o
desenvolvimento de atividades com porte e escala capazes de exercer grande atratividade
populacional, produzir um contingente significativo de viagens, necessitar de grandes espagos
para estacionamento, locais especificos para carga e descarga e embarque e desembarque,

promovendo, consequentemente, potenciais impactos de transito.

Os shoppings centers, hipermercados, hospitais, universidades, estadios, terminais de
carga, estacOes de transporte publico e até mesmo &reas residenciais de grande densidade sdo
alguns tipos de PGV. Tais empreendimentos demandam parametros diferenciados para sua
implantacdo, como ajustes no projeto arquiteténico, adaptacdes geométricas no sistema viario,

entre outros.

A aprovagéo dos projetos classificados como PGV em Rio Verde envolve seis etapas
de tramitacdo entre o empreendedor e 0s rgdos municipais necessarios para 0 andamento dos
processos. A figura 1 demonstra através de um fluxograma cada etapa, bem como o

responsavel direto pelo processo daquela etapa.

ETAPA 01

EMPREENOE EMPREENDIMENTO

ETAPA 02
GRGAO MUNICIPAL

ATIV. BAXO IMPACTO - ATIY CT0 ATIVIDADE ALTO
DE TRANSITO SOUCH 2 OES IMP ACT: ICITA

COMPLEMENT ARES COMPLEMEN O INFO s
COMPLEMENTARESE RIT

ETAPA 03
EMPREENDEDOR APRESENTA ‘»fﬁ:sml:
S INFORMACCES
INFORMAG OES O T VS
ey COMPLEMENTARES E O
COMPLEMENTARES fIT

ETAPA 04

GRGAO MUNICIPAL .

DE TRANSITO SEM MEDIDAS MITIGADORAS < s]s] COM MECIDAS MITIGADORAS
E COMPENSATORIAS DI ZES W E COMPENSATORIAS

ETAPA 05 z
EMPREENDEDOR REALIZA ADECUAG O
PROJETO ARGUITE T

ETAPA 06
GRGAO MUNICIPAL

TRANS CERTIDAD FINAL DE
DE vo DIRETRIZE S VIARIAS

Figura 1: Etapas de tramitacdo entre o empreendedor e os 6rgaos municipais
Fonte: Prefeitura Municipal de Rio Verde, 2020.
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Todo o processo se inicia com a pretensdo do requerente em implantar um
empreendimento de natureza geradora de viagens de acordo com as legislacbes urbanisticas
municipais. Essa andlise especifica é aplicada a empreendimentos a construir ou a ampliar

area construida, classificados como PGV.

Os empreendimentos que apenas renovam 0s documentos necessarios para 0
funcionamento das atividades ndo necessitam cumprir os parametros apresentados, salvo a
excecdo de aumento da area construida, alteracfes de atividade ou significativo aumento de

publico atendido.

e Etapa 1 - Solicitagdo da Certiddo de Diretrizes Viarias do PGV -

responsabilidade do empreendedor.

ApOs a obtencdo da Prévia de Localizagdo junto ao 6rgdo municipal requerente, o
empreendedor que pretende construir uma edificacdo classificada como PGV (conforme
legislacdo municipal) devera solicitar ao 6rgao competente pelo transito, através do protocolo
de requisicdo, o fornecimento da Certiddo de Diretrizes Viarias (CDV), documento que
orientard a elaboracdo do projeto arquitetdnico ou as adequacdes necessarias a serem
realizadas a edificacéo.

e Etapa 2 — Avaliacdo do PGV - responsabilidade do 6rgdo municipal de transito

O 6rgdo municipal de transito responsavel, com base nas informacdes prestadas,
documentos e projetos entregues pelo empreendedor, analisa o0 PGV quanto ao porte,
atividade(s) que sera(do) desenvolvida(s) e a regido em que o mesmo se encontra. Avalia e
classifica 0 PGV em 3 possiveis categorias: P1 — Polo Gerador de Baixo Impacto; P2 — Polo
Gerador de Médio Impacto; P3 — Polo Gerador de Alto Impacto. O anexo A elenca todos 0s
tipos de empreendimentos na cidade de Rio Verde e os classifica de acordo com os impactos
gerados no transito, além de apresentar observagdes quanto a realizacdo do RIT e/ou outras

diretrizes.
» Polo Gerador de baixo impacto — P1:

Nesta modalidade, a equipe técnica fard uma avaliagdo dos documentos e informagdes
prestadas pelo empreendedor. Se houver necessidade, poderdo ser solicitadas informagdes a
fim de ampliar a compreensdo do futuro empreendimento. Em seguida, sera elaborada a
Certidao de Diretrizes Viarias — CDV.
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A CDV orientara o desenvolvimento do projeto arquitetonico da edificacdo, sendo que
medidas mitigadoras poderdo ser exigidas no processo, e as mesmas deverao ser consideradas
no alvara de construcdo e no projeto de implantacdo do empreendimento. O 6rgdo municipal
de trénsito responsavel se manifestard no processo de alvara de construcdo com relacdo ao

atendimento da Certidao de Diretrizes Viarias — CDV.
» Polo Gerador de médio impacto — P2:

A equipe técnica fara uma avaliacdo dos documentos e informacdes prestadas pelo
empreendedor e caso necessario solicitard complementacdo de informacdes. A diferenca para
0 P1 ¢é que no caso do P2 podera ser solicitado o Relatério de Impacto de Transito — RIT,
desde que tecnicamente justificavel, para a elaboracdo da Certiddo de Diretrizes Virias —
CDV.

Caso haja a necessidade da apresentacdo do RIT, o proprietario do empreendimento
sera formalmente notificado dessa requisicdo e o processo de Diretrizes Virias ficard
suspenso até que o proprietario apresente o relatorio, que serd alocado no processo para

prosseguimento e avaliacdo.

A CDV orientara o desenvolvimento do projeto arquiteténico da edificacdo, sendo que
medidas mitigadoras e/ ou compensatorias poderdo ser exigidas no processo, € as mesmas
deverdo ser consideradas no alvard de construcdo e no projeto de implantacdo do
empreendimento. O drgdo municipal de transito responsavel se manifestara no processo de

alvara de construcdo com relacdo ao atendimento da Certiddo de Diretrizes Viarias — CDV.
» Polo Gerador de alto impacto — P3:

A equipe técnica do 6rgdo municipal de transito responsavel fara uma avaliacdo dos
documentos e informacdes prestadas pelo empreendedor. Se houver a necessidade poderéo ser
solicitadas informacGes complementares para ampliar a compreensdo do futuro
empreendimento, e neste caso a apresentacdo do Relatorio de Impacto de Transito — RIT é

obrigatdria para a elaboracéo da Certidao de Diretrizes Viarias — CDV.

O proprietario do empreendimento serd formalmente notificado dessa requisicdo — RIT
e 0 processo de Diretrizes Viarias ficara suspenso até que o proprietario apresente o relatério,

que sera alocado no processo para prosseguimento e avaliag&o.

A CDV orientara o desenvolvimento do projeto arquitetonico da edificacdo, sendo que

medidas mitigadoras e compensatorias poderdo ser exigidas no processo, e as mesmas
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deverdo ser consideradas no alvard de construcdo e no projeto de implantacdo do
empreendimento. O drgdo municipal de transito responsavel se manifestara no processo de

alvara de construcdo com relacéo ao atendimento da Certiddo de Diretrizes Viarias — CDV.

e Etapa 3 — Informacbes Complementares e Relatério de Impacto de Transito —

RIT - responsabilidade do empreendedor

Caso haja necessidade de prestacdo de informacgdes complementares, sera realizado
um comunicado. Este comunicado devera ser atendido em sua integra esclarecendo todas as
solicitacGes efetuadas pelo 6rgdo municipal de transito responsavel. Na analise de PGV’s tipo
P2 (quando necessario) e tipo P3, as solicitacbes e informacdes fornecidas pelo 6rgéo
municipal de transito responsavel, constadas no comunicado, servirdo de orienta¢do para a

elaboracdo do Relatério de Impacto no Tréansito — RIT.

O RIT devera ser desenvolvido segundo orienta¢des do modelo em anexo (anexo B),
sendo que poderdo ser exigidas outras informacdes que ndo constam no roteiro, bem como
algumas informacdes exigidas poderdo ser dispensadas em funcdo do porte, complexidade

e/ou localizacdo do empreendimento, desde que devidamente justificado.

O modelo de orientacdo para o RIT é um fruto do presente trabalho, sendo elaborado
em parceria com os profissionais ligados a Agéncia Municipal de Mobilidade e Transito —
AMT de Rio Verde.

S@o orientadas as informagdes que devem constar sobre o empreendimento, o
empreendedor, caracteristicas do local de implantacdo e seu arredor, caracteristicas das vias e
servicos de transporte oferecidos nas proximidades. Houve um trabalho minucioso para a
parte dos impactos gerados pelos PGV, desde a analise e identificacdo destes impactos até a

forma de mitigar e/ou compensa-los.

A equacgdo de compensacdo foi desenvolvida exclusivamente para o tratamento dos
polos geradores de viagens na cidade de Rio Verde e espera-se que essa compensacdo gere

melhorias viarias e urbanisticas.
e Etapa 4 - Avaliacdo do PGV - responsabilidade do 6rgdo municipal de transito

A equipe técnica do 6rgdo municipal de transito responsavel fara uma avaliacdo dos
estudos executados pelo empreendedor, projeto arquitetbnico e RIT, definindo quando

necessario, as medidas mitigadoras e compensatorias a serem implantadas e elaborardo a



29

Certidao de Diretrizes Viarias do PGV, que orientara o desenvolvimento e a adequacdo do
projeto do empreendimento.

e Etapa 5 — Desenvolvimento e adequacdo de projetos — responsabilidade do

empreendedor

O projeto de alvarad de construcdo devera ser elaborado ou readequado as exigéncias
da Certiddo de Diretrizes Viarias — CDV. Quando as medidas mitigadoras e compensatorias
definidas pela equipe técnica do 6rgdo municipal de transito responsavel e apontadas na CDV
incluirem obras viérias, drenagem, sinalizacdo, instalacdo de equipamentos e demais servicos
em areas publicas, o empreendedor devera elaborar os projetos executivos e aprova-los junto
ao Municipio nos respectivos 6rgdos, mediante protocolo de processo administrativo

intitulado Processo de Melhorias Viarias.

Da mesma forma, as medidas compensatérias acordadas e também aquelas apontadas
na CDV sdo de responsabilidade do empreendedor, que devera elaborar o projeto e memoriais
descritivos e acorda-los em um Termo de Compromisso junto ao municipio, firmando os
prazos e 0s elementos necessarios.

e Etapa 6 — Andlise de projetos — responsabilidade do 6rgao municipal de transito

A equipe técnica avaliard os projetos executados pelo empreendedor e efetuard um
parecer positivo ou negativo quanto aos elementos do Termo de Compromisso, para o entao
prosseguimento do processo de alvara de construcéo.

A execucdo das medidas mitigadoras aprovadas através do Processo de Melhorias
Viarias/Pavimentacdo terd acompanhamento das equipes técnicas dos 6érgdos municipais
competentes e, quando finalizada a execucdo dos trabalhos, o empreendedor devera obter
junto ao 6rgdo municipal de transito responsavel o Termo de Recebimento de Obras Viarias.

A concessdo de Habite-se dos Polos Geradores de Viagens — PGV’s é condicionada a
execucdo das medidas mitigadoras e compensatdrias previstas na Certiddo de Diretrizes
Viarias e apresentacdo do Termo de Recebimento de Obras, quando se aplicar.

As obras viarias deverdo ter o prazo de conclusdo estabelecido em Termo de
Compromisso firmado junto ao municipio. A figura 2 esquematiza através da apresentacéo de
um fluxograma um detalhamento melhor dos tramites e processos existentes nas diversas

secretarias e 0rgaos até a obtencdo do Habite-se.
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Figura 2: Processos e etapas nos diversos 6rgaos.
Fonte: Prefeitura Municipal de Rio Verde, 2020.
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6 MEDIDAS MITIGADORAS E COMPENSATORIAS

Toda cidade necessita de medidas urbanisticas que permitam um controle ordenado do
uso do solo, aliado a implantacdo de grandes empreendimentos com diretrizes de
planejamento urbano e de transportes, proporcionando condi¢cdes adequadas ao bom
funcionamento do sistema viario para as areas de influéncia de tais polos. A preocupacao com
estudos sobre Polos Geradores de Viagens — PGV’s, em Rio Verde, decorre do alto
crescimento econdmico e populacional da cidade e a consequente necessidade de determinar

medidas que direcionem a cidade para um desenvolvimento urbano sustentavel.

O resultado dos estudos de PGV’s sdo medidas que minimizem o impacto causado
pelos grandes empreendimentos nas areas de influéncia, através de propostas de mitigacéo ou

compensacao dos impactos gerados.

Os Polos Geradores de Viagens — PGV sdo locais ou instalaces de distintas naturezas
que desenvolvem atividades de porte e escala capazes de produzir um contingente
significativo de viagens (PORTUGAL & GOLDNER, 2003). Enquanto estdo em fase de
estudo do projeto arquitetonico podem ser aplicadas medidas mitigadoras que reduzam ou
evitem os impactos futuros por ele causados. Estas medidas sdo implementadas para o

funcionamento da atividade.

No entanto, as medidas compensatorias sdo aquelas implementadas quando a atividade
esta irregular e em funcionamento, ndo possuindo a possibilidade de mitigacdo dos impactos
na fase de projetos ou quando ndo impactam somente a area de influéncia direta, mas também,

a indireta, considerando todas as medidas externas ao empreendimento.

6.1 Metodologia para Analise de Medidas Mitigadoras para Polos Geradores de Viagens
-PGV’s

As medidas mitigadoras sdo diretrizes estabelecidas em fase de projeto arquitetonico e
estédo relacionadas ao dimensionamento de faixas de acumulagéo, faixa de desaceleracdo e
aceleracdo, quantidade de vagas ofertadas, calcadas acessiveis, dispositivos indicadores de

entrada e saida de veiculos, dentre outras.
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Quanto a quantidade de vagas e as faixas de acumulacdo, o anexo D, desenvolvido
pela equipe técnica de transito do municipio, apresenta pardmetros minimos estabelecidos

para a cidade de Rio Verde de acordo com a natureza dos empreendimentos.
Essas diretrizes deverdo estar documentadas em decretos municipais.

6.2 Metodologia para Andlise e Calculo de Medidas Compensatérias para Polos
Geradores de Viagens — PGV’s

Para a realizacdo dos calculos das medidas compensatdrias, primeiramente tomou-se
por base 0 mapa de zoneamento urbano, cedido pelo municipio, com a demarcacgéo limitrofe
dos bairros. Com o objetivo de setorizar a cidade em regifes, tomou-se como partido retas
coincidentes com o eixo cartesiano, com a intersecdo localizada na Igreja Matriz, no centro da
cidade, rotacionando posteriormente as retas a 45°. O resultado retrata areas ajustadas com a
regionalizacdo costumeira dos bairros da cidade, regido norte, sul, leste, oeste e central. O
trabalho gréfico foi realizado com o auxilio do software de desenho AutoCad e 0 processo de
obtencédo das regifes esta expresso pela Figura 3 e figura 4. A figura 5 expressa o resultado

final do processo de setorizacéo.

N

SEM ESCALA

LEGENDA
[ suv-reg 3o Norte Sub-regido Oeste

[] sub-regsdo Leste Subsegido Centro
-

[ ] sub-regiso su

Figura 3: Processo de setorizagao (eixo cartesiano).
Fonte: Autor, 2020
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[ suv-regio Norte || Sub-regido Oeste
Subregido Centro

Figura 4: Processo de setorizacao (rotacdo de 45°).
Fonte: Autor, 2020

SEM ESCALA

[ sut-regdo Norte
[] suv-regsdo Leste Sub-eguio Centro
[ sub-regiao sun

Figura 5: Setorizacdo final
Fonte: Autor, 2020
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As medidas compensatorias visam estabelecer contrapartidas aos impactos gerados
pelos empreendimentos. Essas contrapartidas sdo quantificadas monetariamente e
correspondem a intervencOes viarias, obras civis, alternativas que sejam justificadas para
minimizar os impactos viarios da cidade, em pontos situados no entorno imediato ou area de
abrangéncia. Com o resultado da setorizacdo, permite-se, através de avaliacdo imobiliéria,
definir os padrées das construcfes em estudo, considerando valores agregados a construcao e
ao terreno, bem como os custos relacionados ao total da edificacdo ja construida. Tais
quesitos permitem iniciar uma avaliacdo qualitativa dos empreendimentos, importante para

classificar os padrdes das edificagdes.

Precedente ao processo de setorizagdo apresentado, outra metodologia foi testada.
Realizaram-se testes através das informacdes fornecidas pela planta genérica de valores,
obtendo os dados de valores venais dos terrenos, utilizados como base para a tributacdo

através da equacao desenvolvida.

Constatou-se que o valor final de arrecadacdo extrapolava (e muito) o que poderia ser
considerado como valores ‘“normais” de arrecadacdo para cada empreendimento. Dessa
maneira, um novo parametro de referéncia precisou ser implementado, desde que 0 mesmo

apresentasse coeréncia no resultado final da equacdo compensatoria.

A partir das avaliagcOes acima descritas, classifica-se 0 empreendimento tendo entéo
como referéncia os valores dos Custos Unitarios Basicos de Constru¢do (SINDUSCON —
GO). Os custos unitarios basicos de construcdo sdo definidos por estado e com variagdes

mensais, segregados em tipos e padrdes de construcao.

Desde dezembro/64, quando o CUB foi criado, através da Lei Federal 4.591, o
mercado imobiliario nacional ganhou um importante instrumento para as suas atividades. No
principio, o CUB foi criado para servir como parametro na determinacdo dos custos dos
imoveis, e ao longo dos anos, 0 CUB/m2 conquistou um carater de indicador de custo setorial,

reflexo da seriedade comprovada tecnicamente atraves da normativa que o acompanha.

A fim de tornar aplicavel a analise e tendo em vista que o0 CUB ndo considera 0s
demais custos oriundos da construgéo da edificacdo, adotou-se o fator de 50%, a ser acrescido
no resultado do produto entre Area Construida Total e indicador correspondente ao

empreendimento no CUB.

Ao resultado obtido, emprega-se uma porcentagem relacionada ao impacto de trénsito

que a atividade gera na cidade. Para a cidade de Rio Verde definiu-se que para a implantagéo
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ou ampliagdo de um empreendimento deve haver uma contribuicdo varidvel de 1% a 5%,

respectivamente ao menor impacto ocasionado e a0 maior impacto.

O Nivel de Servico é um parametro utilizado para avaliar as condi¢gdes operacionais de
trafego, podendo ser determinado para trechos de vias ou aproximacdes de intersecdes e
classificados em, seis categorias: A, B, C, D, E e F. E uma medida qualitativa do servigo
oferecido ao motorista que percorre uma via, considerando o efeito de vérios fatores, tais
como: velocidade, tempo de viagem, interrupcbes no trafego, liberdade de movimentos,

conforto e conveniéncia do motorista e, indiretamente, seguranca e custos operacionais.

Existem algumas metodologias que podem ser empregadas para a classificacdo dos
niveis de servico. As mais conhecidas sdo apresentadas pelo HCM (Highway Capacity
Manual). Essas metodologias sdo fundamentadas no principio da velocidade média de
percurso (VMP).

Por se tratar de uma avaliagdo em territério urbano, o qual dificultaria a avaliacdo da
velocidade média por trechos, optou-se pela utilizacdo de uma metodologia que medisse a

densidade de um determinado trecho.

Dessa maneira a metodologia recomendada para a avaliacdo dos niveis de servigo €
conhecida como Freeway Facilities, que considera a densidade de operagdo no trecho
utilizado (veic./km/faixa) como indicador de desempenho para a determinacdo dos niveis de
servigo operacionais em vias. A Tabela 4 apresenta a classificacéo pelos niveis de servico:

NIVEL DE SERVICO DENSIDADE (veic./km/faixa)
Densidade < 6,0

6,0 < densidade < 12,0

12,0 < densidade < 17,0

17,0 < densidade < 22,0
Densidade > 22,0

Excede a capacidade

Tabela 4: Niveis de servigo - Freeway Facilities
Fonte: Autor, 2020

T|m|O|O|m|>

Assim, tem-se a seguinte relagcdo para classificar a capacidade da via:

* Nivel de Servigo A — indica escoamento livre; baixos fluxos; altas velocidades; baixa

densidade; ndo ha restrigdes devido a presenca de outros veiculos.
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« Nivel de Servico B — indica fluxo estavel; velocidade de operacdo comegando a ser
restringidas pelas condicdes de trafego; condutores possuem razoaveis condicoes de liberdade

para escolher a velocidade e faixa para circulacao.

* Nivel de Servico C — indica fluxo estavel; velocidade e liberdade de movimento sao
controladas pelas condi¢des de trafego; existem restricdes de ultrapassagem; velocidade de
operacao satisfatoria.

* Nivel de Servico D — proximo a zona de fluxo instavel; velocidade de operacéo
afetada pelas condicdes de trafego; flutuacdes no fluxo e restricbes temporarias podem causar

quedas substanciais na velocidade de operacao.

« Nivel de Servico E — indica fluxo instavel; fluxos préximos a capacidade da via;

paradas de duracdo momentanea.

 Nivel de Servico F — escoamento forcado; baixas velocidades; fluxos abaixo da

capacidade; no caso extremo fluxo e velocidade caem a zero (congestionamento).

A Tabela 5 demonstra a correlagcdo dos niveis de servico com os valores percentuais

compensatérios.

NIVEL DE SERVICO A B C
A 1% 2% 3%
B 2% 3%
C 3%
D
E
F

Tabela 5: Variagao da contribuicéo de acordo com o nivel de servigo.
Fonte: Oliveira et al., 2017.

Percebe-se que a tabela conta com a classificacdo dos niveis de servigo dispostos em
colunas e linhas, refletindo dois cenérios diferentes da via. Um cenario corresponde ao nivel
de servico prévio a implantacdo do empreendimento e o outro corresponde a um momento
futuro, ap6s a implantacdo do empreendimento. Logo, se em um cenario atual o
empreendimento se caracterizar por 2% de contribuicdo, mas futuramente seu nivel de servico
elevar o valor dessa contribuicao, sera definida como contribuicdo o valor correspondente ao

pior cenario.

Vale ressaltar que os casos serdo avaliados individualmente, e conforme o

planejamento urbano, o entorno e as condicionantes viarias onde o empreendimento estara
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inserido, a contribuicdo poderd oscilar dentro do intervalo apresentado. A equagdo 1

exemplifica a correlacdo dos termos de calculos descritos acima:

Valor de arrecadacio (R$) = AC (m?) x CUB x 1,5% % NS
(eq.1)
Sendo:
AC = Area construida da edificagéo;
CUB = Valor referente ao custo unitario basico;

1,5% = Valor multiplicador, adicional de 50% resultado do produto entre AC e o
indicador correspondente do CUB.

% NS = impacto de transito gerado baseado na Tabela 5.

Destaca-se que as medidas compensatdrias sdo aplicadas a todos os empreendimentos
considerados PGV’s, inclusive aqueles que ndo possuem condigdes de mitigar os impactos,
por se encontrarem em funcionamento ou com mudanga de atividade. Entretanto, define-se
que as atividades classificadas como Polo Geradores de Viagens devem proporcionar
melhorias no sistema viadrio de seu entorno, equivalentes aos valores numéricos acima
estabelecidos. Essas medidas se relacionam a solugbes viarias estabelecidas pelo Plano de
Mobilidade Urbana ou por decisdo do Chefe do Poder Executivo, orientado pelo Comité de
Desenvolvimento Urbano de Rio Verde.

Reforca-se que, independente da mitigacdo dos impactos por adocdo de solucBes de
obras civis no sistema viario da area de influéncia, é fundamental atender ajustes necessarios
no projeto arquitetdnico, uma vez que as diretrizes viarias apresentadas podem impactar na

concepcao do projeto arquiteténico.
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7 CONSIDERACOES FINAIS

A cidade de Rio Verde, apesar de seu porte em relagdo ao nimero populacional e o
constante crescimento urbano, ainda ndo contava com um instrumento auxiliar para as
questdes de transito aqui tratadas. A cidade tornou-se atrativa para empreendimentos
classificados como PGV’s, devido ao seu desenvolvimento urbano. Esse trabalho apresenta
um mecanismo fundamental para melhor compreensdo dos efeitos viérios causados pela
implementacdo destes empreendimentos e possiveis maneiras de reducdo e solucdo dos

impactos causados.

De modo a prestar um servico a comunidade e aos profissionais da é&rea, a
discriminacdo dos assuntos aqui tratados tem por finalidade auxiliar a compreensdo dos
processos burocraticos envolvidos para a regularizacdo de um Polo Gerador de Viagem, bem
como ser um material norteador para os profissionais. O relatdrio apresenta conceitos basicos
para tratativas do comportamento desse tipo de edificacdo na vida da comunidade, seja em
questdes de seguranca, deslocamento, tempo e etc.

Em suma, acredita-se que a exposicdo tedrica desse trabalho apresenta as
caracteristicas e realidades voltadas para a cidade de Rio Verde, podendo ndo se enquadrar

perfeitamente para outras cidades.

Com os devidos pardmetros estabelecidos, fica a sugestdo da continuidade deste
projeto, para a composicdo de um material complementar a este, ou ainda a sugestdo de
avaliar estudos de casos de Polos Geradores de Viagens na cidade de Rio Verde baseando-se

no roteiro descrito em anexo neste trabalho.
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ANEXO A - TABELA ELENCANDO O

OBSERVACOES
~ CARACTERIZACAO DOS ~
CLASSIFICACAO DAS ATIVIDADES E/OU EMPREENDIMENTOS IMPACTOS DE TRANSITO OBSERVACOES
1 Abate de ~animais, exceto aves e bovinos, em abatedouros, frigorificos e charqueados e ALTO CARGA E DESCARGA INTERNA/LOCALIZACAO/PROJETO
preparacéo de conservas de carnes

2 Abate de aves ALTO CARGA E DESCARGA INTERNA

3 g‘:a:zrgzsbownos em abatedouros, frigorificos e charqueadas e preparagéo de conservas ALTO CARGA E DESCARGA INTERNA

4 |Academia de ginastica MEDIO AREA CONSTRUIDA/ VAGAS DE ACORDO COM A CAPACIDADE

5 |Aeroporto ALTO ANAC/ CURVAS DE RUIDO/CONE DE ALTURA/ PLANO BASICO DE
PROTECAO DE AERODROMOS

6 |Agéncia de turismo BAIXO VAGAS PARA ATENDIMENTO AO PUBLICO

7 |Agente transportador / corretor de cargas (sem frota de veiculos) BAIXO VAGAS PARA ATENDIMENTO AO PUBLICO

8 |Agroindustria (instalacéo) BAIXO VAGAS PARA ATENDIMENTO AO PUBLICO/CARGA E DESCARGA

9 Alinhamento e Balanceamento de veiculos MEDIO CARGA E DESCARGA INTERNA

10 |Aluguel de roupas BAIXO VAGAS

11 |Aluguel de veiculos BAIXO VAGAS/PATIO INTERNO

12 |Armazenamento de bebidas e alimentos (depésito) MEDIO CARGA E DESCARGA INTERNA

13 |Armazenamento de produtos quimicos MEDIO CARGA E DESCARGA INTERNA

14 |Armazéns gerais ALTO CARGA E DESCARGA INTERNA

15 |Asfaltamento / pavimentacéo ALTO CARGA E DESCARGA INTERNA/DEPOSITO E CANTEIRO DE OBRAS

16 |Asilos MEDIO CARGA E DESCARGA INTERNA

17 |Assisténcia técnica em celulares BAIXO

18 |Atacadista de alimentos ALTO RIT

19 |Aterramento MEDIO DECLARACAO DO SERVICO A SER EXECUTADO/HORARIOS DE

20 |Atividade com utilizacdo de equipamentos sonoros MEDIO CONFORME ATIVIDADE E LOCALIZACAO

21 |Atividade de internet com antena BAIXO

22 |Atividade de radio com antena BAIXO

23 |Atividade de telefonia mével com antena BAIXO

24 |Atividade de TV com antena BAIXO

25 |Auto-escolas MEDIO PATIO INTERNO AO EMPREENDIMENTO

26 Benefluamepto de g_ranltos, gnalss_es, <’:|u§1rt2|tos, _marmo_res, calcareos (corretivo de solo) MEDIO CARGA E DESCARGA INTERNA/CONFORME ATIVIDADE

para producéo de brita, produtos siderurgicos ou industrial

27 |Beneficiamento e comércio de pescado e outros animais de pequeno porte MEDIO CARGA E DESCARGA INTERNA

28 |Beneficiamento, fiacdo e tecelagem de fibras téxteis artificiais e sintéticas, com ou sem MEDIO CARGA E DESCARGA INTERNA

29 |Beneficiamento, moagem, torrefacéo e fabricacéo de produtos alimentares, inclusive polpas MEDIO CARGA E DESCARGA INTERNA

30 |Beneficiamento, peneiramento e ensacamento de argila para construcao civil MEDIO CARGA E DESCARGA INTERNA

31 [Borracharia MEDIO CARGA E DESCARGA INTERNA/ARIVIDADE DEVE SER REALIZADA EM

32 |Carro de som, panfletagem BAIXO

33 |Casade carne BAIXO CARGA E DESCARGA INTERNA/CONFORME PROJETO E LOCALIZA(;AO

34 |Casas de espetaculos com shows ao ar livre ALTO RIT

35 |Cemitérios ALTO RIT

Tabela 6: Impacto das atividades e respectivas observacdes.
Fonte: Prefeitura Municipal de Rio Verde, 2020.
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CARACTERIZACAO DOS

CLASSIFICACAO DAS ATIVIDADES E/OU EMPREENDIMENTOS IMPACTOS DE TRANSITO OBSERVACOES
36 [Centro de convencdes ALTO RIT
37 [Centro logistico (central) ALTO RIT
38 [Cerealista ALTO CARGA E DESCARGA INTERNA
39 [Chawveiro BAIXO
40 |Coleta, armazenamento e comercializagao de residuos reciclaveis MEDIO CARGA E DESCARGA INTERNA
41 |Comercializagéo e Estocagem de maguinas e equipamentos ALTO CARGA E DESCARGA INTERNA
42 |Comércio atacado / varejo / manutencéo em som automotivo MEDIO CARGA E DESCARGA INTERNA/MANUTENCAO INTERNA
43 [Comércio de pescado e outros animais de pequeno porte (peixaria) BAIXO AREA CONSTRUIDA/ VAGAS DE ACORDO COM A CAPACIDADE
44  [Comeércio de produtos veterinarios / sal, racdes. BAIXO AREA CONSTRUIDA/ VAGAS DE ACORDO COM A CAPACIDADE/CARGA
45 |Comércio e estocagem de material de construcéo em geral ALTO CARGA E DESCARGA INTERNA/MANUTENCAO INTERNA
46 [Comércio e estocagem de material plastico para embalagem e/ou condicionamento ALTO CARGA E DESCARGA INTERNA/MANUTENCAO INTERNA
47 _|Comércio e manutencéo em baterias MEDIO CARGA E DESCARGA INTERNA/MANUTENCAO INTERNA
48 |Comércio e prestacdo de servicos em geladeiras, ar condicionados, camaras frias, freezer, MEDIO CARGA E DESCARGA INTERNA/MANUTENCAO INTERNA
49 |Comércio varejista de componentes eletronicos, aparelhos eletroeletronicos e de informatica BAIXO
50 [Comércio varejista de fitas, DVD's e CD’s BAIXO
51 |Comércio varejista de joias (sem ourivesaria) BAIXO
52 [Comércio varejista de pecas e acessorios para veiculos BAIXO VAGAS/AREA CONSTRUIDA
53 |Comércio varejista de roupas, acessorios, calcados BAIXO VAGAS/AREA CONSTRUIDA
54 |Comércio varejista de veiculos automotores (garagem de veiculos) MEDIO CARGA E DESCARGA INTERNA/PATIO INTERNO AO EMPREENDIMENTO
55 [Concessionérias de veiculos e motocicletas. MEDIO CARGA E DESCARGA INTERNA/PATIO INTERNO AO EMPREENDIMENTO
56 |Confecc¢des de roupas e artefatos de tecidos de cama, mesa e banho, inclusive com BAIXO CARGA E DESCARGA INTERNA

Conservacao, restauracéo, melhoramento de estradas vicinais e carreadores e obras de

57 L . ALTO APRESENTAQAO DE PROJETO E CRONOGRAMA DE EXECUQAO
arte viaria associadas

58 |Creches ALTO RIT (DEPENDENDO DA AREA E FUNCIONAMENTO)

59 [Crematodrios ALTO RIT

60 |Curtimento e outras preparacfes de couros e peles BAIXO CARGA E DESCARGA INTERNA

61 [Dep6sito, distribuidor de méveis e eletrodomésticos MEDIO CARGA E DESCARGA INTERNA

62 |Depésitos de produtos quimicos, produtos perigosos e explosivos MEDIO CARGA E DESCARGA INTERNA

63 [Dep6sitos para qualguer fim MEDIO CARGA E DESCARGA INTERNA

64 |Despachante BAIXO

65 [Distribuicdo de energia elétrica e telefonia BAIXO

66 [Distribuicdo de frutas e verduras MEDIO CARGA E DESCARGA INTERNA

67 _[Distribuidor de café MEDIO CARGA E DESCARGA INTERNA

68 [Distrito e poélo industrial ALTO ANALISE ESPECIFICA DO PROJETO ARQUITETONICO

69 [Distrito industrial ALTO ANALISE ESPECIFICA DO PROJETO ARQUITETONICO

70 |Empreendimentos recreativos, desportivos, turisticos ou de lazer (parque aquatico, pesque- ALTO RIT

Tabela 6: Impacto das atividades e respectivas observacdes.
Fonte: Prefeitura Municipal de Rio Verde, 2020.



CARACTERIZAGAO DOS

CLASSIFICACAO DAS ATIVIDADES E/OU EMPREENDIMENTOS IMPACTOS DE TRANSITO OBSERVACOES
71 |Engenharia / arquitetura BAIXO VAGAS
72 |Envasamento, industrializaco e distribuicdo de gas (fornecedor) MEDIO CARGA E DESCARGA INTERNA
73 |Escolas de ensino infantil, fundamental, médio e superior ALTO RIT/DIRETRIZES DO PLANMOB
74  |Escritérios de consultoria, contabilidade e similares BAIXO VAGAS
75 |Estacéo radio-base (ERB’s) BAIXO
76 Estampalna gm metal, 'funllana e Iatoan:il, comou s'em Eratamento'qwmlco superf|(3|al e/ou MEDIO CARGA E DESCARGA INTERNA
galvanotécnico e/ou pintura por aspersdo e/ou aplicacdo de verniz e/ou esmaltacdo
Estocagem e comercializag&o de produtos laminados, trefilados, extrudados, forjados e
77 gstampgdos de_metais e ligas ferrosas e nédo-ferrosas (chapas lisas ou corrug:adas, bobinas, MEDIO CARGA E DESCARGA INTERNA/ZONEAMENTO
tiras e fita, perfis, barras redondas, barras chatas, barras quadradas, vergalhdes, tubos,
fios)
73 ETE - Estagao de tratamento de esgoto sanitario, interceptores, emissarios, estagéo MEDIO FUNCIONAMENTO DA ATIVIDADE SOMENTE INTERNAMENTE
elevatéria (saneamento)
79 |Qualquer atividade de fabricagdo, com excecéo da fabricacdo de gelo e velas ALTO ANALISE ESPECIFICA DO PROJETO ARQUITETONICO E
80 |Ferragista ALTO VAGAS/CARGA E DESCARGA INTERNA
81 |Floriculturas BAIXO CARGA E DESCARGA INTERNA
82 |Formulagcdo de adubos, fertilizantes e corretivos de solo. MEDIO FUNCIONAMENTO DA ATIVIDADE SOMENTE INTERNAMENTE
83 |Fotocépias BAIXO
84 |Funeréria sem preparacéo de corpos (saldo para funerais) ALTO RIT
85 |Gréfica e Jornais com impresséo MEDIO CARGA E DESCARGA INTERNA
86 |Gréfica e Serigrafia ALTO CARGA E DESCARGA INTERNA
87 |Graxaria BAIXO CARGA E DESCARGA INTERNA
88 |Guincho BAIXO PATIO INTERNO AO EMPREENDIMENTO
89 |Hipermercados (grandes redes) ALTO RIT
90 |Hotéis e similares ALTO RIT/VAGAS DE ACORDO COM A CAPACIDADE
91 |Imobilidria BAIXO VAGAS
92 |Incubatdrio de ovos MEDIO VAGAS/PATIO INTERNO/CARGA E DESCARGA INTERNA
93 _|Indistria com cadastro de micro-empresa ALTO ANALISE ESPECIFICA DO PROJETO ARQUITETONICO
o Inzliustrla de de;dobramerlmtq, pollmentp, aparelhamento dg rochas ornamentais: granitos, ALTO ANALISE ESPECIFICA DO PROJETO ARQUITETONICO
marmores, gnaisses, ardésias, quartzitos etc. (marmoraria)
95 |IndUstria de tratamentos quimicos e organicos em madeira ALTO ANALISE ESPECIFICA DO PROJETO ARQUITETONICO
o Instalac;aer_manutengao de _S|ste[nas de ar condicionado, microondas e outros aparelhos BAIXO VAGAS
eletroeletronicos, exceto fabricacdo
97 IS?:]I;II::ES;ES de ensino (cursos a distancia, pés-graduagéo, cursinhos, treinamentos e ALTO RIT/VAGAS DE ACORDO COM A CAPACIDADE E FUNCIONAMENTO
98 |Jardinagem BAIXO
99 |Jornais com editorac&io, sem impresséo gréfica no local MEDIO AREA CONSTRUIDA
100 [Lan house BAIXO AREA CONSTRUIDA
101 |Lavajato MEDIO ANALISE ESPECIFICA DO PROJETO
102 |[Lavanderias com tinturarias MEDIO ANALISE ESPECIFICA DO PROJETO ARQUITETONICO E
103 [Lavanderias sem tinturarias MEDIO VAGAS
104 |Locacéo de méquinas e equipamentos MEDIO VAGAS/PATIO INTERNO
105 |Locacdo de maquinas para terraplanagem MEDIO VAGAS/PATIO INTERNO
106 |Loteamentos ALTO ANALISE ESPECIFICA DO PROJETO ARQUITETONICO

Tabela 6: Impacto das atividades e respectivas observacdes.
Fonte: Prefeitura Municipal de Rio Verde, 2020.

44



CARACTERIZAGAO DOS
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CLASSIFICACAO DAS ATIVIDADES E/OU EMPREENDIMENTOS IMPACTOS DE TRANSITO OBSERVACOES

107 Mangterlgao e reparacgdo de aparelhos eletromédicos, eletroterapeutas e equipamentos de BAIXO AREA CONSTRUIDA

irradiacdo
108 |Marcenaria MEDIO CARGA E DESCARGA INTERNA
109 |Metalurgia de produtos preciosos MEDIO ANALISE ESPECIFICA DO PROJETO AQUITETONICO
110 |Metalurgia do p6, inclusive pecas moldadas MEDIO ANALISE ESPECIFICA DO PROJETO ARQUITETONICO
111 |Montagem e reparacdo de meios de transporte rodoviario e aeroviarios ALTO VAGAS E PATIO INTERNO
112 Monta}gem, rfep;ragao e manutengao de embarcagdes e estruturas flutuantes, reparagéo de ALTO VAGAS E PATIO INTERNO

caldeiras, maquinas, turbinas e motores, em terra
113 L\:A‘;Jnr:;ar%oiags,.reparagao ou manutengdo de maquinas, aparelhos e equipamentos industriais e MEDIO VAGAS E PATIO INTERNO
114 |Montagem, reparacdo ou manutencdo de maquinas, aparelhos e equipamentos industriais e MEDIO VAGAS E PATIO INTERNO
115 |Motel BAIXO ANALISE ESPECIFICA DO PROJETO ARQUITETONICO
116 |Movimentacéo de terra (corte e aterro) MEDIO CRONOGRAMA DE OBRAS
117 |Obra (infraestrutura — avenidas, viaduto, asfalto, pontes, canalizagdes) ALTO CRONOGRAMA DE OBRAS
118 |Obras de urbanizagdo (calgcaddo, muros, acessos, etc.), exceto em APP’s ALTO CRONOGRAMA DE OBRAS
119 |Obras rodovidrias ALTO CRONOGRAMA DE OBRAS
120 |Oficina de bicicletas (bicicletaria) BAIXO VAGAS
121 |Cficina de veiculos automotores e motocicletas ALTO VAGAS/PATIO INTERNO
122 [Outdoor BAIXO ANALISE ESPECIFICA DO PROJETO ARQUITETONICO
123 |Padaria, confeitaria e pastelaria MEDIO VAGAS/CARGA E DESCARGA INTERNA
124 |Panfletagem BAIXO
125 |Papelaria MEDIO VAGAS/CARGA E DESCARGA INTERNA
126 |Pasteurizacéo, distribuicdo de leite, inclusive UHT (longa vida). MEDIO PATIO INTERNO AO EMPREENDIMENTO
127 |Patio de estocagem de materiais inertes MEDIO PATIO INTERNO AO EMPREENDIMENTO
128 |Pet Shop, somente comércio BAIXO VAGAS
129 |Posto de combustivel e TRR — Transportador Retalhista de Combustiveis ALTO RIT
130 |Posto de recebimento de embalagens vazias de agrotoxicos MEDIO CARGA E DESCARGA INTERNA
131 |Posto de resfriamento de leite MEDIO ANALISE ESPECIFICA DO PROJETO ARQUITETONICO
132 |Pregéo MEDIO VAGAS
133 |Preparacéo de sal de cozinha MEDIO ANALISE ESPECIFICA DO PROJETO ARQUITETONICO
134 |Prestacdo de servico de civil por empreitada BAIXO
135 |Prestacéo de servico de limpeza e manutencéo residencial BAIXO
136 |Prestacdo de servico de monitoramento, vigia, portaria BAIXO
137 |Pré-tratamento de bleos usados (minerais, vegetais e animais). MEDIO CARGA E DESCARGA INTERNA/FUNCIONAMENTO E PATIO INTERNO
138 |Producéo de qualquer artefato de metal, ligas ferrosas, fundidos de aco, dleos, gorduras e ALTO ANALISE ESPECIFICA DO PROJETO ARQUITETONICO
139 |Produtos extrativos de origem mineral em bruto, exceto hidrocarbonetos. MEDIO ANALISE ESPECIFICA DO PROJETO ARQUITETONICO
140 |Produtos extrativos de origem vegetal e/ou animal MEDIO VAGAS/PATIO INTERNO
141 |Publicidade com impressao BAIXO VAGAS
142 |Reciclagem de cartuchos BAIXO VAGAS

Tabela 6: Impacto das atividades e respectivas observacoes.
Fonte: Prefeitura Municipal de Rio Verde, 2020.
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CARACTERIZACAO DOS
IMPACTOS DE TRANSITO
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OBSERVACOES

143 |Reciclagem em geral ALTO PATIO INTERNO AO EMPREENDIMENTO

144 |Recuperacao e refino de dleos minerais, vegetais e animais. ALTO PATIO INTERNO AO EMPREENDIMENTO

145 |Refino e preparacao de 6leos e gorduras vegetais, producdo de manteiga de cacau e MEDIO PATIO INTERNO AO EMPREENDIMENTO

146 |Representacdo comercial produtos agropecuarios BAIXO VAGAS

147 |Restaurantes, bares, lanchonetes ALTO RIT (DEPENDENDO DA AREA, FUNCIONAMENTO E LOCALIZACAQ)

148 |Revenda com depésito de produtos quimicos e agrotéxicos, exceto gases ALTO CARGA E DESCARGA INTERNA

149 [Revenda de pneus MEDIO CARGA E DESCARGA INTERNA/FUNCIONAMENTO E PATIO INTERNO

150 |Revendedor de gas GLP BAIXO CARGA E DESCARGA INTERNA

151 |Revendedor de gases (nitrogénio, oxigénio, argdnio) MEDIO CARGA E DESCARGA INTERNA

152 |Saldo de beleza MEDIO VAGAS/ANALISE DO PROJETO ARQUITETONICO

153 |Saldo de eventos ALTO RIT/VAGAS

154 |Secagem de café ALTO PATIO INTERNO AO EMPREENDIMENTO

155 |Serralheria com ou sem tratamento quimico superficial e/ou galvanotécnico e/ou pintura por ALTO CARGA E DESCARGA INTERNA/PATIO INTERNO AO EMPREENDIMENTO

156 |Serrarias de madeira ALTO CARGA E DESCARGA INTERNA/PATIO INTERNO AO EMPREENDIMENTO

157 [Servico industrial de usinagem, soldas e semelhantes e reparacdo de maquinas ou ALTO PATIO INTERNO AO EMPREENDIMENTO

158 |Servico industrial de usinagem, soldas e semelhantes, lavagem, armazém e reparacéo de ALTO PATIO INTERNO AO EMPREENDIMENTO

159 |Servicos de controle de pragas, imunizagc&o com expurgo e fumigacéo MEDIO PATIO INTERNO AO EMPREENDIMENTO DE ACORDO COM A FROTA

160 |Servicos de galvanoplastia MEDIO PATIO INTERNO AO EMPREENDIMENTO

161 |Servicos nas areas de limpeza, conservacao e detetizac&o, exceto expurgo e fumigacéo MEDIO PATIO INTERNO AO EMPREENDIMENTO/ANALISE ESPECIFICA

162 |Shopping ALTO RIT

163 |Sistema de abastecimento de dgua (captacdo superficial, aducdo e/ou tratamento e ALTO ANALISE ESPECIFICA DO PROJETO ARQUITETONICO

164 |[Sorveteria BAIXO VAGAS

165 [Subestacéo de energia elétrica ALTO ANALISE ESPECIFICA DO PROJETO ARQUITETONICO

166 _|Supermercado, mini mercados, comerciais, mercearias ALTO RIT COM AREA SUPERIOR A 500M?/ANALISE ESPECIFICA DO

167 |Tapecaria BAIXO VAGAS

168 |Tax BAIXO VAGAS

169 |Témpera e cementacéo de aco, recozimento de arames, tratamento de superficie ALTO PATIO INTERNO AO EMPREENDIMENTO

170 |Templos religiosos, Igrejas, centro comunitario ALTO RIT DEPENDENDO DA AREA CONSTRUIDA

171 |Terminal rodoviario e ferroviario ALTO RIT

172 T!ngimento, estgmparia e outros acabamentos em roupas, pecas do vestuario e artefatos ALTO ANALISE ESPECIFICA DO PROJETO ARQUITETONICO
diversos de tecidos

173 |Todas as atividades da industria editorial ALTO VAGAS

174 |Torneadora ALTO PATIO INTERNO AO EMPREENDIMENTO

175 |Transportadora com frota prépria de veiculos ALTO VAGAS/PATIO INTERNO AO EMPREENDIMENTO

176 |Transporte de cargas perigosas ALTO PATIO INTERNO AO EMPREENDIMENTO

177 _|Transporte de entulho, limpa fossa ALTO PATIO INTERNO AO EMPREENDIMENTO

178 Tratamento / disposi¢é&o de re_S|duos espeuals tais como: de agroquimicos e suas ALTO CARGA E DESCARGA INTERNA/PATIO INTERNO AO EMPREENDIMENTO
embalagens usadas e de servico de salde, entre outros

179 |[Tratamento e destinacdo de residuos industriais (liquidos e sélidos) ALTO PATIO INTERNO AO EMPREENDIMENTO

180 |Tratamento e destinacdo de residuos sélidos urbanos, inclusive aqueles provenientes de ALTO PATIO INTERNO AO EMPREENDIMENTO

Tabela 6: Impacto das atividades e respectivas observacdes.
Fonte: Prefeitura Municipal de Rio Verde, 2020.
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CLASSIFICACAO DAS ATIVIDADES E/OU EMPREENDIMENTOS IMPACTOS DE TRANSITO OBSERVACOES

181 |Usina de producéo de concreto asfaltico ALTO ANALISE ESPECIFICA DO PROJETO ARQUITETONICO/PATIO INTERNO
182 |Usina hidroelétrica ALTO ANALISE ESPECIFICA DO PROJETO ARQUITETONICO/PATIO INTERNO
183 |Usina termoelétrica ALTO ANALISE ESPECIFICA DO PROJETO ARQUITETONICO/PATIO INTERNO
184 |Usinas de produg&o de concreto ALTO ANALISE ESPECIFICA DO PROJETO ARQUITETONICO/PATIO INTERNO
185 |Venda de acessorios de informatica BAIXO VAGAS
186 |Vidracaria BAIXO VAGAS
187 |Viwveiro MEDIO VAGAS/CARGA E DESCARGA INTERNA
188 |Zona Estritamente de Exportac&o / Importacéo / Estocagem ALTO ANALISE ESPECIFICA DO EMPREENDIMENTO
189 |AssociacOes representativas de atividade trabalhistas ALTO VAGAS
190 |Circo ALTO VAGAS/CARGA E DESCARGA INTERNA
191 [Buffet ALTO VAGAS/CARGA E DESCARGA INTERNA
192 [Bingo ALTO VAGAS
193 Escola de idiomas, escola de i_nfc‘eréFica, escola de ml_]s_,ica, escola de p6s-graduacéo, ALTO CONFORME ANALISE DO PROJETO ARQUITETONICO

escola de refor¢o, escola profissionalizante e outras atividades assemelhadas
194 |Lotérica MEDIO
195 [Condominios residenciais verticais e horizontais ALTO ANALISE DO PROJETO ARQUITETONICO/VAGAS PARA
196 |Instituic6es financeiras e governamentais ALTO VAGAS
197 |Batalhdes da policia e postos de comando ALTO VAGAS/PATIO INTERNO
198 |Corpo de bombeiros ALTO VAGAS/PATIO INTERNO
199 |Estadios ALTO VAGAS/EMBARQUE E DESEMBARQUE
200 |Parques publicos ALTO VAGAS/EMBARQUE E DESEMBARQUE
201 |Centro de zoonoses MEDIO PATIO INTERNO
202 |Clinicas de gqualguer natureza, inclusive clinicas veterinarias ALTO VAGAS/ ANALISE DO PROJETO ARQUITETONICO
203 |Consultérios odontoldgicos ALTO VAGAS/ ANALISE DO PROJETO ARQUITETONICO
204 |Farmécias / drogarias com ou sem manipulagéo MEDIO CARGA/DESCARGA INTERNA E ANALISE DO PROJETO
205 |Funeréarias com preparagéo de corpos ALTO VAGAS/ PATIO INTERNO/CARGA E DESCARGA E PROJETO
206 |Hospitais (maternidades, centros cirdrgicos, centros radiolégicos e quimioterapias, UTI's) ALTO VAGAS/ CARGA E DESCARGA INTERNA/ PROJETO ARQUITETONICO
207 [Laboratério em geral ALTO VAGAS/ ANALISE DO PROJETO ARQUITETONICO
208 |Necrotérios ALTO VAGAS/ PATIO INTERNO/CARGA E DESCARGA E PROJETO
209 |Policlinicas ALTO VAGAS/ ANALISE DO PROJETO ARQUITETONICO
210 |Pontos de coleta e unidades méveis laboratoriais sem andlise local ALTO VAGAS/ ANALISE DO PROJETO ARQUITETONICO
211 |Postos de salude ALTO VAGAS/ CARGA E DESCARGA INTERNA/ PROJETO ARQUITETONICO
212 |Produtores de materiais e controles para diagndsticos in vitro ALTO VAGAS/ ANALISE DO PROJETO ARQUITETONICO
213 |Sanatdrio ALTO VAGAS/ CARGA E DESCARGA INTERNA/ PROJETO ARQUITETONICO
214 |Servigos de acupuntura, tatuagem, body piercing e similares. BAIXO VAGAS
215 [Servicos de medicina legal ALTO VAGAS/ PATIO INTERNO/CARGA E DESCARGA E PROJETO

Tabela 6: Impacto das atividades e respectivas observacdes.
Fonte: Prefeitura Municipal de Rio Verde, 2020.
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ANEXO B — ROTEIRO PARA A ELABORACAO DO RELATORIO DE IMPACTO
DE TRANSITO

DOCUMENTACAO NECESSARIA PARA O RIT

» Copia da prévia de localizacdo emitida pela SEMMA - Secretaria de Meio

Ambiente, informando a permissao para implantacéo da atividade no endereco intencionado;

« Copia do projeto arquitetdnico do empreendimento, com enfoque para a planta de

implantacdo com a delimitacdo da edificacdo e 0s acessos;
« Cdpia da taxa de analise do RIT com comprovante de pagamento.

« Copia da ART registrada no CREA/GO pelo Responséavel Técnico pelo RIT com
comprovante de pagamento e devidamente preenchida — Engenheiro Civil ou de Transportes.

ROTEIRO PARA ELABORACAO DORIT

1 CapadoRIT

 Titulo: Relatério de Impacto de Transito — RIT;

« Nome do empreendimento / Uso do empreendimento;

» Empresa ou responsavel técnico pela elaboragdo do documento;
» Empreendedor;

« Data de inicio e conclusdo do RIT.

e Apresentacdo: Resumo do empreendimento

e Obijetivo: Finalidade do RIT

2  Caracteristicas fisicas e de funcionamento do empreendimento
2.1 Identificacdo do Empreendimento

+ Razéo Social;

» Nome fantasia;

* Endereco;

* Municipio;

« Area total do terreno;
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« Area total edificada;
e Previsdo do horario de funcionamento
e Taxade ocupacéo (T.0)

e Taxa de aproveitamento (C.A.)

2.2 Localizagdo do empreendimento

» Mapa de situacao ou foto aérea, contendo a localizacdo do empreendimento e a visualizacao
do sistema viario que abrange as principais vias de acesso ao empreendimento (1:10.000 ou
1:5.000);

+ Fotos do empreendimento em funcionamento ou dos lotes da futura instalagao.

« Categoria de uso (shopping, supermercado, hospital, escola, faculdade, industria, edificio

comercial, edificio residencial, hotel, clube, igreja, etc.);

* Objetivo (construcdo, ampliacdo, instalacdo de novo uso, em funcionamento);

2.3 ldentificacdo do empreendedor e do responsavel técnico

» Empreendedor (Nome da empresa, CNPJ, nome do responsavel legal pelo empreendimento,

endereco com CEP, telefones, e-mail);

* Responsavel técnico do RIT (Nome da empresa, Anotacdo de Responsabilidade Técnica,
sendo que o responsavel técnico deve ter formacdo em engenharia civil ou de transportes,

equipe técnica, endereco, telefones e e-mail);

* Responsavel técnico do projeto arquitetdnico (Nome da empresa, responsavel técnico — RT,

equipe técnica, endereco, telefone e e-mail).

2.4 Perfil do Empreendimento

2.4.1 Caracteristicas fisicas do empreendimento
« Area do terreno;

« Area total construida;

« Planta da implantacdo com identificacdo dos acessos;
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* Descrigdo completa das atividades desenvolvidas ou previstas, discriminando cada bloco ou

pavimento da edificagéo;

* Frequéncia de carga e descarga

* Quantidade de acessos de pedestres (identificacdo em planta)

» Quantidade de acessos de veiculos (identificagdo em planta)

« Faixa de acumulagdo com comprimento e capacidade (se houver)
« Categorizacéo do tipo de Polo Gerador de Viagem (P1, P2, P3);

«Areas e dados especificos que fazem referéncia as atividades desenvolvidas no

empreendimento considerando as respectivas tipologias:
> Shopping Center e Lojas: Area Bruta Locavel (ABL) — area bruta das lojas.
> Supermercados e Hipermercados: Area de Vendas; Area de Deposito.

> Edificio Comercial: Area liquida dos pavimentos utilizados pelos escritorios, salas de

reunides, salas multiuso.
» Auditdrios e Salas de Cinema: Capacidade (quantidade de assentos).

> Saldes de eventos, festas, convencdes: Area de uso publico; Capacidade (quantidade

de assentos ou quantidade de pessoas por m? - Corpo de Bombeiros).

» Edificios Residenciais: Numero de unidades residenciais por bloco e total; Nimero
de blocos / edificios; Area dos apartamentos tipo / nimero de quartos; Classe social e

faixa de renda familiar (em salarios minimos).
> Hotéis, Apart-hotéis e Motéis: Numero de apartamentos; Area dos apartamentos.

» Hospitais, Maternidades e Clinicas: Nimero de leitos total e para cada especialidade
(de internacdo em apartamentos e enfermaria; isolados; CTI; observacdo, emergéncia,
etc); Numero de atendimentos/més (no pronto socorro, cirurgias, internagdes, consultas

ambulatoriais, exames, etc); Tipo de atendimento (particular, SUS, convénios).

> Escolas e Faculdades: Numero de salas de aula; Area das salas de aula; Nimero de
alunos por turno; Capacidade de cada sala e total; Nimero de professores e funcionarios

administrativos.
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2.4.2 Caracteristicas funcionais e operacionais do empreendimento

« Data de inicio da operagdo do empreendimento (caso o empreendimento seja novo deve-se
estimar a previsdo de inauguracdo para elaborar o cenario futuro com o empreendimento,
apresentando um cronograma parcial e total, e caso seja um empreendimento ja existente,

informar a data de inicio das atividades).

» Horéario de funcionamento do empreendimento durante a semana, fim de semana e

informacdes sobre a existéncia ou previsao de turnos de trabalho.

« Informacao sobre uma possivel expansdo futura e de funcionamento de outras atividades ou
eventos no local; O RIT trabalha com o cenario mais critico (deve ser considerada como
cenario futuro, toda a implantag&o).

2.5 Analise e identificacdo dos impactos internos e externos ao empreendimento

O projeto arquitetdnico pode sofrer alteracbes mediante os resultados do Relatério de Impacto
de Transito — RIT, sendo imprescindivel a aprovacdo pela Superintendéncia de
Desenvolvimento Urbano — SUDERYV e pela Secretaria de Meio Ambiente — SEMMA.

As diretrizes estabelecidas pelas medidas mitigadoras, como demanda por vagas de
estacionamento, faixas de acumulacéo, faixas de desaceleracéo e aceleragéo, vagas para carga
e descarga, vagas para embarque e desembarque devem ser ajustadas no projeto arquitetonico
e aprovadas pelos érgdos competentes.

A aprovacdo do projeto arquitetdnico pela SUPLAM se refere a analise das areas de
circulacdo e estacionamento de veiculos leves e de carga e descarga e ao dimensionamento e
localizacdo dos acessos de veiculos e pedestres. Cabe salientar que, no processo de
Licenciamento Ambiental de Empreendimentos de Impacto, a aprovacdo do projeto
arquiteténico na SUPLAM deve ser sempre anterior & aprovacdo na SUDERV, no que diz

respeito aos aspectos analisados.
Devem-se avaliar os seguintes aspectos:

» Apresentar os locais de acesso/saida de pedestres e de veiculos, oferta de vagas de
estacionamento, de patios de carga/descarga, area de embarque e desembarque, pontos de taxi

e 6nibus e avaliar os mesmos conforme planejados em projeto;
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* Verificar se existem areas de acumulacdo e se as mesmas sdo suficientes para o tipo de

controle previsto pelo empreendedor;
* Mapear a disposicao dos estacionamentos e dos acessos de veiculos e pedestres;

 Especificar a tipicidade das vagas de estacionamento, sendo elas fixas, para idosos,
visitantes, portadores de necessidades especiais, carga/descarga, motos, bicicletas, etc.
Especificar em tabela o tipo de uso, as dimensdes, as quantidades e os percentuais das vagas.

« Caracterizacao e quantificacdo da movimentacao de pessoas e mercadorias:

» Empreendimentos existentes: apresentar dados reais obtidos através de pesquisas
(verificar o item de diretrizes), sendo eles, a populacdo fixa (nimero de funcionarios,
terceirizados ou ndo, com 0s respectivos turnos de trabalho), a populacdo flutuante
(clientes, fornecedores, visitantes, pacientes, etc.) e a movimentacdo de mercadorias
(descricdo detalhada da logistica de movimentacao dos veiculos de carga, constando o
namero de viagens por dia, horarios, dias da semana, rotas utilizadas e caracterizagdo do
tipo destes veiculos). Apresentar o modo de deslocamento dos funcionarios e clientes,

bem como o tempo de permanéncia no empreendimento.

» Empreendimentos novos: apresentar estimativas obtidas através de pesquisas em
empreendimentos similares, ou caso ndo seja possivel a realizacdo da pesquisa, de
forma justificada, pode-se usar de metodologias conhecidas e comprovadas. Dessa
forma os estudos devem compreender 0s mesmos parametros de um empreendimento
existente (populacdo fixa, populacdo flutuante, movimentacéo de cargas, divisdo modal,

taxa de ocupacdo).

3 Areas de influéncias diretas e indiretas ao empreendimento

Apresentar as areas afetadas direta ou indiretamente pela instalacdo do empreendimento em
um mapa, com a apresentacdo de fotos dos empreendimentos afetados na regido, o mapa

ainda deve conter a rede viaria e os sentidos de circulacéo.

Para delimitar os limites das areas influenciadas deve-se justificar apresentando critérios
adotados e levar em consideracdo caracteristicas como o porte do empreendimento, as

atividades executadas, as viagens produzidas, rotas de acesso e estacionamentos.

As éareas de influéncia direta caracterizam-se como sendo as principais vias de acesso ao

empreendimento e por trechos de vias secundarias com acesso de maior importancia,
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enquanto areas de influéncia indireta caracterizam-se como toda a regido fora da delimitagdo

direta que sofre ou pode sofrer influéncia devido a geracéo de viagens.
3.1  Macroacessibilidade da regido

Nesta etapa deve-se apresentar 0 mapeamento das principais rotas de chegada e saida do
empreendimento, partindo das principais vias, com descricdo e caracterizacdo dos itens a

sequir:

* Mapa de circulagdo viaria contendo as rotas de chegada, rotas de saida, sentido de circulacao

das vias préximas ao empreendimento, classificacdo viaria no entorno do empreendimento.

* Descrigdo e caracterizagdo de cada rota sobre condices fisicas (sentido de circulacdo, secéo
transversal com a largura da pista, do canteiro central e calcadas, nimero de faixas de trafego
por sentido e estado de conservacdo da sinalizacdo e do pavimento) e também sobre as

condicdes operacionais (seguranca, capacidade e fluidez).

3.2 Microacessibilidade da regido

Nesta etapa devem-se apresentar os acessos imediatos ao empreendimento, apresentando

assim:

* Planta de situag¢ao ou planta do nivel térreo contendo a identifica¢do e a especifica¢do dos
usos de todos os acessos ao empreendimento, sendo eles, acessos de pedestre, de veiculos
leves, veiculos de carga, acesso as areas de embarque e desembarque, veiculos de emergéncia,

Servico e etc.

* Deve contar informag¢des complementares sobre a utilizagcdo dos acessos, como o horario de
funcionamento, tipo de controle utilizado, porteiro, cancelas, etc., tipo de usuario que o

utiliza, condicdes de acessibilidade, altura do portéo, etc.

* Para complementar ainda mais, deve-se apresentar registro fotogréafico dos acessos em caso

de empreendimentos existentes.

3.3 Acessibilidade de pedestres

Devem ser identificadas as rotas de circulacdo de pedestres na area de influéncia do
empreendimento e avaliadas as condi¢cbes de caminhamento e travessias, descrevendo as

deficiéncias existentes.
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Deve-se identificar as rotas de caminhamento de pedestres na area de influéncia e avaliar as

condigdes de travessia, indicando as deficiéncias encontradas.

Devem-se avaliar as rotas de caminhamento até os pontos de embarque e desembarque ou

estacdes de dnibus proximas ao empreendimento.

Caracterizar também as condicdes de sinalizacdo horizontal e semaférica para pedestres, as
condicBes do pavimento das calgadas junto as travessias, as condi¢cdes de rebaixamento do
meio-fio para pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida e identificar os pontos criticos

existentes ou potenciais nas rotas de caminhamento de pedestres.

O diagnostico deve ser ilustrado através de um levantamento fotogréfico.

3.4  Transporte coletivo — Taxi — Transporte escolar

Mapear, nas vias proximas a area de influéncia (R=500m a partir do empreendimento), os
pontos de embarque e desembarque (memorial fotogréfico, explicitando se existem abrigos e
suas condicdes, localizacdo, linhas atendidas, condigdes das calcadas e area de acomodacéo

para 0s passageiros), pontos de taxi (levantamento fotografico).

Apresentar informacdes sobre a localizacdo e capacidade das areas utilizadas para o embarque
e desembarque de veiculos escolares, além do numero e tipo de veiculos utilizados (6nibus,

micro-6nibus, vans).

4 Volumes classificados no trafego

Deve ser analisado cada ponto de contagem individualmente, ilustrando claramente o

comportamento dos modos de transportes.

4.1  Pesquisa de contagem volumétrica de pessoas e de veiculos
« Descricdo da metodologia adotada.

* Periodo da realizacdo das pesquisas: no horario de funcionamento do empreendimento,
durante 03 dias consecutivos de uma semana tipica (sem feriado ou fora de periodo de férias
escolares), durante 03 horas-pico (7:00 — 8:00, 11:45 — 12: 45, 17:35 — 18:45). Periodos
menores de realizagdo da pesquisa ou diversos desses podem ser admitidos, desde que

justificado e em comum acordo com o departamento de engenharia de tréansito.
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« Os pontos de contagens devem ser apontados pelo 6rgdo competente e serem ilustrados em
mapas com os sentidos das vias, bem como o volume horério de veiculos por sentido de fluxo
por ponto. Os resultados coletados devem ser apresentados de hora em hora, com totalizagdes

parciais de 15 em 15 minutos.

« A contagem de pessoas e de veiculos deve ser realizada em todos 0s acessos, contabilizando
a entrada e a saida. Nos acessos de veiculos deve ser identificado o nimero de pessoas por

veiculo.
* Apresentacdo do formulario utilizado para realizacao das pesquisas.

» Aplicagdo de questionério simplificado aos usuérios a fim de coletar as seguintes

informacdes:
» Identificacdo do usuario (funcionario, cliente, fornecedor, paciente, aluno, etc.).
» Horério de chegada e saida (para calcular o tempo de permanéncia medio).

» Modo de transporte utilizado (automdvel, a pé, carona, 6nibus, metrd, taxi, van,

moto, etc.).

» Para os usuarios que utilizam veiculos particulares, identificar o local onde o veiculo
foi estacionado (estacionamentos internos do empreendimento; estacionamentos
privados, areas de estacionamento rotativo ou livre na via) e as rotas de chegada e de
saida (considerando as principais vias de acesso).

« Se ndo for possivel a aplicacdo do questionario em todas as pessoas, 0s resultados devem ser
expandidos, relacionando o nimero de usuarios pesquisados e 0 movimento total diario no dia

pesquisado.

« Justificar as amostras utilizadas para realizagdo das pesquisas, com base em métodos
estatisticos (garantindo no minimo 95% de confiabilidade e 10% de erro no maximo).

« Apresentar os resultados das pesquisas de forma conclusiva destacando os valores absolutos

e percentuais.

» Apresentar os resultados das pesquisas de forma conclusiva, através de planilha resumo
contendo o maior nimero de veiculos acumulados a cada dia pesquisado, destacando a

respectiva faixa horaria.

« Cabe ressaltar que, ao longo da andlise do RIT pelo departamento responsavel, poderao ser

solicitadas outras pesquisas para identificar dados especificos, tais como: ocupacdo maxima
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diéria, taxa de ocupacdo (n° de vagas ocupadas / n° de vagas disponiveis), rotatividade de
vagas, tempo médio de permanéncia, capacidade de escoamento das faixas de acumulacdo
(tipo de controle, tempo medio de passagem de cada veiculo, comprimento de fila a cada 15

minutos, registros de picos de fila), etc.

5 Anadlise e identificacdo dos impactos no transito
5.1 Geracéo de viagens

Através da realizacdo de pesquisas deve-se apresentar o numero de viagens geradas
(produzidas e atraidas) por dia e no horario de pico do empreendimento e do sistema viario da

area de influéncia.

Em caso de empreendimentos ja existentes, devem-se apresentar dados reais da
movimentacdo de pessoas e veiculos (veiculos de carga) com aplicacdo de questionarios

(conforme diretrizes).

Em casa de empreendimentos novos, deve-se estimar através de pesquisas em
empreendimentos similares ou através de metodologias reconhecidas e comprovadas em

trabalhos técnicos.

5.2 Divisao modal

A divisdo modal deve ser apresentada, rigorosamente, através da discriminacdo dos meios de
transportes que acessam o0 empreendimento (em porcentagem), coletados através de
questionarios com os dados reais (se 0 empreendimento for existente). Se o empreendimento
for novo, deve-se apresentar a divisdo modal (em porcentagem) através da realizacdo de
pesquisas em empreendimentos similares (conforme diretrizes do item 4) ou através da

utilizacdo de metodologias reconhecidas e comprovadas em trabalhos técnicos.

5.3 Analise de impactos futuros

Deve-se estimar o trafego futuro levando em consideracdo que um PGV nédo impacta somente
o0 periodo de sua implantacdo, mas também interfere em uma situacéo futura de toda a regido.

Para isso deve-se:
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« Determinar um periodo para a absorcdo dos impactos (geralmente de 3 a 5 anos) e justificar

devidamente;

« Utilizar a taxa de crescimento médio do trafego de Rio Verde de acordo com o crescimento

médio da frota nos ultimos cinco anos;

 Agregar ao fluxo atual, o fluxo futuro da cidade agregado ao fluxo do empreendimento em

funcionamento, apresentando as estimativas de fluxos em forma de tabelas e mapas;

« Para empreendimentos novos ou em ampliacdo deve ser feita uma projecao de crescimento

do trafego existente para o horizonte do ano de inicio de operacdo ou ampliacgéo.

Deve-se também estimar o impacto sobre o transito na fase de obras do empreendimento, para

isso deve-se:

« Definir o prazo estimado para a construcdo do empreendimento, identificando as fases

construtivas;

« Estimar o nimero diario de caminhdes para movimentacao de terra na fase de escavacdo e

indicar qual o acesso a ser utilizado;
 Estimar o nimero de trabalhadores no canteiro de obras;

« Estimar a movimentacdo media diaria de caminhdes para fornecimento de material em cada

fase de obra e indica qual o acesso utilizado.

5.4 Niveis de servico e capacidade viaria

O Nivel de Servico é um pardmetro utilizado para avaliar as condi¢bes operacionais de
trafego, podendo ser determinado para trechos de vias ou aproximacdes de intersecdes e
classificados em, seis categorias: A, B, C, D, E e F. E uma medida qualitativa do servigo
oferecido ao motorista que percorre uma via, considerando o efeito de vérios fatores, tais
como: velocidade, tempo de viagem, interrupcbes no trafego, liberdade de movimentos,

conforto e conveniéncia do motorista e, indiretamente, seguranca e custos operacionais.

Existem algumas metodologias simples que podem ser empregadas para a classificagdo dos
niveis de servico. A primeira metodologia é conhecida como Freeway Facilities, esta
considera a densidade de operagdo no trecho utilizado (veic./km/faixa) como indicador de
desempenho para a determinacéo dos niveis de servi¢o operacionais em rodovias. A tabela a

seguir apresenta a classificacdo pelos niveis de servico:
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NIVEL DE SERVICO DENSIDADE (veic./km/faixa)
Densidade < 6,0

6,0 < densidade < 12,0

12,0 < densidade < 17,0

17,0 < densidade < 22,0
Densidade > 22,0

Excede a capacidade

Tabela 1: Niveis de servigo - Freeway Facilities
Fonte: Autor, 2020

mm|O|O|m|>

Assim, tem-se a seguinte relagéo para classificar a capacidade da via:

 Nivel de Servico A — indica escoamento livre; baixos fluxos; altas velocidades; baixa

densidade; ndo ha restricdes devido a presenca de outros veiculos.

* Nivel de Servico B — indica fluxo estavel; velocidade de operacdo comecando a ser
restringidas pelas condicdes de trafego; condutores possuem razoaveis condicdes de liberdade
para escolher a velocidade e faixa para circulagao.

* Nivel de Servico C — indica fluxo estavel; velocidade e liberdade de movimento sdo
controladas pelas condi¢bes de trafego; existem restricdes de ultrapassagem; velocidade de

operacao satisfatoria.

* Nivel de Servigco D — proximo a zona de fluxo instavel; velocidade de operacdo afetada pelas
condicdes de trafego; flutuacbes no fluxo e restricbes temporarias podem causar quedas

substanciais na velocidade de operacao.

* Nivel de Servico E — indica fluxo instavel; fluxos préximos a capacidade da via; paradas de

duracdo momenténea.

« Nivel de Servigo F — escoamento forcado; baixas velocidades; fluxos abaixo da capacidade;

no caso extremo fluxo e velocidade caem a zero (congestionamento).

“A Capacidade de uma via ¢ a “Maxima Taxa de Fluxo Horaria” de veiculos que, dentro de
uma expectativa razoavel, se pode fazer passar através de um determinado ponto ou secao de
controle desta via, durante determinado periodo de tempo, dentro de condigdes prevalecentes
da via e do trafego e dos controles de trafego.” (Agéncia de Transporte do Estado de Sao

Paulo, 2004).

“E também importante o conceito de que a Capacidade ndo se refere a0 maximo volume que
pode ser atendido durante uma hora, sendo que a definicdo de capacidade pressupde a
ocorréncia de flutuacdes sensiveis no fluxo da hora e, por isso, 0 conceito de capacidade se

refere as condi¢des ocorrentes em um intervalo dentro da hora maior fluxo”. (Agéncia de
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Transporte do Estado de S&o Paulo, 2004). Logo a Taxa de Fluxo (V) — (ou Maior Taxa de
Fluxo, conforme HCM-94) define-se como a medida do fluxo horario de veiculos, calculada
com base no volume correspondente ao periodo de 15 minutos de maior carregamento dentro
daquela hora. E calculado como quatro vezes o fluxo registrado no periodo de 15 minutos

mais carregados. Apos o célculo da taxa de fluxo, obtém-se o Fator da Hora Pico — FHP.

O FHP é uma medida do fluxo de trdfego que varia de 0,25 a 1,00; valores entre 0,80 e 0,98
sdo comuns nas areas urbanas; valores acima de 0,95 sdo indicativos de maiores volumes de

trafego, algumas vezes com restri¢es da capacidade.

6 Proposicao de medidas mitigadoras e/ou compensatorias

Apos a analise dos impactos viarios causados pelo PGV, o 6rgao gestor definira as medidas
mitigadoras e/ou compensatérias que deverdo ser implantadas no empreendimento. As
medidas dependerdo dos impactos causados pelo empreendimento na infraestrutura urbana de

circulacdo e, portanto, cada caso seré avaliado individualmente.
Algumas medidas mitigadoras internas ou externas ao lote:

 Plano de circulacao;

Implantacdo e alargamento de vias;

+ Implantagéo de obras de arte;

+ Implantacdo de adequacdes geométricas;

* Implantacdo de melhorias na pavimentagéo;

* Implantacdo / manutenc¢do de sinalizacdo horizontal, vertical ou semaforica;

+ Ajustes na programacao semaforica;

+ Implantagéo de medidas moderadoras de trafego;

« Tratamento para pedestres, ciclistas e pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida;
» Apresentacdo de propostas de adequacgdo do transporte coletivo, escolar e do servigo de
taxi.

Para medidas compensatorias, pensa-se na apresentacao de acdes complementares:

+ Operacionais;

» Educativas;
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+ De divulgacao;
+ De monitoramento;
 Plano de gestdo da mobilidade.

» Para o célculo da compensacdo monetaria ofertada pelos empreendimentos adota-se um
fator de 50%, a ser acrescido no resultado do produto entre Area Construida Total e indicador
correspondente ao empreendimento no CUB. Ao resultado obtido, emprega-se uma
porcentagem relacionada ao impacto de transito que a atividade gera na cidade. Para a cidade
de Rio Verde definiu-se que para a implantacdo ou ampliacdo de um empreendimento deve
haver uma contribuicdo variavel de 1% a 5%, respectivamente ao menor impacto ocasionado
e a0 maior impacto. Logo, utiliza-se a equagao a seguir para o calculo do produto entre a Area

Construida Total e o indicador apresentado pelo CUB:
Valor de arrecadagdo (R$) = AC (m?) x CUB X 1,5% x % NS
(eq.1)
Sendo:
AC = Area construida da edificacao;
CUB = Valor referente ao custo unitario béasico;

1,5% = Valor multiplicador, adicional de 50% resultado do produto entre AC e o

indicador correspondente do CUB.

% NS = impacto de transito gerado baseado na Tabela .



ANEXO C - LOCALIZACAO POR REGIAO E CODIGO DOS BAIRROS

BAIRROS REGIAO EM QUE SE ENCONTRA

1 Setor Central CENTRO
2 Vila Borges "Prol A" CENTRO
3 Setor Pauzanes NORTE
4 Bairro Martins NORTE
5 Bairro Popular NORTE
6 Vila Renovagéao LESTE
7 Jardim América "Prol A" CENTRO
8 Jardim América CENTRO
9 Vila Rocha SUL
10 Vila Carolina SUL
11 Vila Olinda CENTRO
12 Jardim Brasilia LESTE
13 Setor Oeste CENTRO
14 Vila Bayldo SUL
15 Setor Alvorada LESTE
16 Vila Modelo LESTE
17 Jardim Marconal CENTRO
18 Vila Moraes CENTRO
19 Vila Moraes "Prol A" CENTRO
20 Vila Borges CENTRO
21 Vila Santo André CENTRO
22 Vila Gomes CENTRO
23 Jardim Adriana SUL
24 Vila Bayldo Prol SUL
25 Vila André Luiz NORTE
26 Vila Santo Antonio SUL
27 Bairro César Bastos LESTE
28 Jardim Bela Vista SUL
29 Nova Vila Maria LESTE
30 Setor St. Antonio de Lisboa LESTE
31 Bairro Sdo Jodo NORTE
32 Vila Maria LESTE
33 Bairro S&o Felipe CENTRO
34 Vila Dona Auta OESTE
35 Vila Menezes OESTE
36 Jardim Diniz CENTRO
37 Jardim Cruvinel CENTRO
38 Jardim Goias CENTRO
39 Jardim das Margaridas LESTE
40 Jardim Eleonora SUL
41 Setor Campestre SUL
42 Setor Morada do Sol OESTE
43 Bairro Paraguassu LESTE
44 Jardim Presidente OESTE
45 Vila Amalia LESTE
46 Setor Alvorada Prol LESTE
47 Vila Mariana SUL
48 Vila Sta. Barbara CENTRO
49 Vila Dinara SUL
50 Parque Bandeirante LESTE

Tabela 7: Cddigo dos bairros da cidade de Rio Verde.
Fonte: Prefeitura Municipal de Rio Verde, 2020.

61



BAIRROS REGIAO EM QUE SE ENCONTRA
51 Vila Rosalina CENTRO
52 Parque Bandeirante Prol LESTE
53 Bairro Sta. Luzia OESTE
54 Setor Industrial LESTE
55 Area anexa ao DMER CENTRO
56 Jardim Neves OESTE
57 Vila Borges Prol NORTE
58 Bairro Martins Prol NORTE
59
60 Bairro Promissdo SUL
61 Parque Betel NORTE
62 Parque das laranjeiras OESTE
63
64 Parque dos Buritis SUL
65 Bairro Eldorado NORTE
66 Bairro Eldorado Prol NORTE
67 Conjunto Morada do Sol OESTE
68 Bairro Sto. Agostinho LESTE
69 Bairro Odilia OESTE
70 Bairro de Lurdes OESTE
71 Bairro Sdo Tomaz SUL
72 Bairro Vitoria Régia OESTE
73 Bairro Anhanguera NORTE
74 Bairro Primavera NORTE
75 Bairro S&o Joaguim NORTE
76 Parque das Laranjeiras Prol OESTE
77 Setor Universitario OESTE
78 Parque Bougainville SUL
79 Bairro Medeiros CENTRO
80 Conjunto Vila Verde OESTE
81 Setor Industrial 1l LESTE
82 Parque Solar do Agreste "A" SUL
83 Parque Solar do Agreste "B" SUL
84 Bairro Liberdade NORTE
85 Resid. Dona Gercina LESTE
86 Parque dos Buritis Il SUL
87 Vila Ser-pro NORTE
88 Vila Mutirdo LESTE
89 Vila Sta. Cruz SUL
90 Vila Mariana Prol SUL
91 Bairro Maria Rocha Village SUL
92 Vila Santa Cruz Il SUL
93 Resid. Dos Buritis LESTE
94 Bairro Maristela LESTE
95 Conjunto Valdeci Pires NORTE
96 Vila Mariana Prol I SUL
97 Bairro Gameleira LESTE
98 Bairro Sdo Tomaz Il SUL
99 Vila Moreira Ataides OESTE
100 Bairro das Acéacias OESTE

Tabela 7: Cédigo dos bairros da cidade de Rio Verde.
Fonte: Prefeitura Municipal de Rio Verde, 2020.
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101 Resid. Engracia Vaz

102 Jardim Mondale NORTE
103 Conjunto Mauricio Arantes NORTE
104 Parque dos Jatobas OESTE
105 Jardim Floresta SUL
106

107

108

109

110

111

112 Resid. Tocantins OESTE
113 Resid. Araguaia OESTE
114 Resid. Parque dos Ipés OESTE
115 Resid. Recanto do Bosque SUL
116 Resid. Laussane SUL
117 Resid. Villagio Terra Cota SUL
118

119 Parque Dom Miguel NORTE
120 Bairro Céu Azul NORTE
121 Parque das Paineiras SUL
122 Resid. Agua Santa OESTE
123

124

125 Redis. Canad NORTE
126 Parque dos Girassdis NORTE
127 Loteamento Serra Dourada SUL
128 Dimpe NORTE
129 Resid. Veneza NORTE
130 Resid. Dona llza SUL
131

132 Resid. Arco Iris NORTE
133 Resid. Interlagos OESTE
134 Resid. Atalaia SUL
135 Resid. Maranata LESTE
136 Resid. Gameleira LESTE
137 Resid. Jardim Helena OESTE
138 Resid. Por do Sol

139 Vila Miafiori SUL
140 Cidade Empresarial Nova Alianca SUL
141

142 Setor dos Funcionarios SUL
143 Resid. Jardim Campestre SUL
144 Resid. Solar Monte Sido NORTE
145 Resid. Nilson Veloso NORTE
146 Resid. Green Park NORTE
147 | Distr. Agroindustrial de Rio Verde (DARV I) OESTE
148 Resid. Solar dos Ataides - 12 Etapa NORTE
149 Bairro Lindolfina NORTE
150

Tabela 7: Cddigo dos bairros da cidade de Rio Verde.
Fonte: Prefeitura Municipal de Rio Verde, 2020.
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151 Resid. Campos Eliseos OESTE
152 Cidade Empresarial Nova Alianca 2 SUL
153 Cond. Resid. Saint Martin SUL
154 Resid. Canad 2 NORTE
155 Cond. Green Life residence SUL
156 Cond. Solar do Bosque NORTE
157 |Distr. Agroindustrial de Rio Verde (DARV III) OESTE
158 Resid Porto Seguro LESTE
159 Resid Bela Vista NORTE
160 Lot. Reserva do Parque LESTE
161 Setor Empresarial

162 Cond. Vale das Araras SUL
163 Cond. Resid. Villa Capri LESTE
164 Cond. Nova Alianga Premium SUL
165 Resid. Recanto das Emas LESTE
166 Cond. Vale do Buriti SUL
167 Res. Jardim Europa OESTE
168 Res. Recanto dos Ipés SUL
169 Res. Portal Rio Verde | NORTE
170 Res. Portal Rio Verde Il NORTE
171 Res. Portal do Sol NORTE
172 Res. Portal dos Ipés SUL
173 Res. Vila Romana OESTE
174 Jardim Esperanza OESTE
175 Res. Santa Clara LESTE
176 Res. Rio Verdao LESTE
177 Res. Boa Vista LESTE
178 Res. Estoril LESTE

Tabela 7: Cédigo dos bairros da cidade de Rio Verde.
Fonte: Prefeitura Municipal de Rio Verde, 2020.
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ANEXO D - PARAMETROS PARA VAGAS DE ESTACIONAMENTOS
VAGAS DE ESTACIONAMENTO

TIPO DE EMPREENDIMENTO

PARAMETROS

QUANTIDADE DE VAGAS

CARGA E DESCARGA

EMBARQUE E DESEMBARQUE

MOTO

65

Academia de ginastica, natagdo, danga

AC =250 m?

01 para cada 50 m2 de AC

01 vaga minima

30 % do ndmero de
vagas ofertadas para

veiculos de duas rodas.

250 < AC =500 m?

01 para cada 40 m?

01 vaga minima

30 % do nimero de
vagas ofertadas para

veiculos de duas rodas.

AC >500 m?

01 para cada 35 m2 de AC

02 vagas minimas

30 % do ndmero de
vagas ofertadas para

veiculos de duas rodas.

Agéncias bancérias

acordo com o projeto arquitetor]

01 vaga para cada 25 m2
de AC

01 vaga minima

02 vagas minimas

30 % do ndmero de
vagas ofertadas para

veiculos de duas rodas.

Atividades relacionadas a cuidados de
animais domésticos

01 vaga para cada 50 m?
de AC

)

01 vaga minima

30 % do nimero de
vagas ofertadas para

veiculos de duas rodas.

Cinema / Auditério / Centro de
convengoes

Analisar o estudo especifico
para compatibilizar com o
ndmero de assentos.

01 vaga livre para cada 04
assentos

01 vaga para cada 1.200 m2 de
Area Liquida.

02 vagas minimas

30 % do nimero de
vagas ofertadas para

veiculos de duas rodas.

30 % do namero de

Materiais de construcao

cada 500 m2 de terreno

Atacadista de mercadorias em geral (D) vagas ofertadas para
veiculos de duas rodas.
B -
01 vaga para cada 100 m? 309 do numero de
de AC ol . iculo d vagas ofertadas para
Comércio atacadista e varejista de vaga minima para veiculo de veiculos de duas rodas.
(D) porte médio e 01 vaga para

30 % do ndmero de
vagas ofertadas para

veiculos de duas rodas.

Concessionaria de veiculos e Revendas

auto rio e wolks

01 vaga para cada 50 m?

De acordo com a demanda do
empreendimento, no minimo 01

30 % do numero de
vagas ofertadas para

considerando terrenos = 500
m2

de veiculos de AC >
vaga. veiculos de duas rodas.
01 vaga minima para veiculo de
g o .
. Minimo 01 vaga para 100 porte médio e 01 vaga para 30 % do nimero de
Depdésitos mz de AC (1) cada 500 m2 de terreno, vagas ofertadas para

veiculos de duas rodas.

Tabela 8: Pardmetros para vagas minimas de estacionamento.
Fonte: Prefeitura Municipal de Rio Verde, 2020.



TIPO DE EMPREENDIMENTO

PARAMETROS

VAGAS DE ESTACIONAMENTO

QUANTIDADE DE VAGAS

CARGA E DESCARGA

EMBARQUE E DESEMBARQUE

MOTO

66

Ed. Comercial (escritorios )

02 vagas por sala (1)

Minimo 01 vaga

30 % do nimero de
vagas ofertadas para

veiculos de duas rodas.

Clinicas, consultérios e laboratérios

A andlise do projeto
arquitetdnico e estudo
especifico de transito podem
alterar os quantitativos.

01 vaga para cada 25 m?
de AC

01 vaga

01 vaga minima. Para atividades
da érea de saude acomodar
publico geral, pronto atendimento e
ambulancias.

30 % do nimero de
vagas ofertadas para

veiculos de duas rodas.

30 % do nimero de
vagas ofertadas para

veiculos de duas rodas.

Escola Infantil, Bercario, Creche,
Msica, Artes, ldioma

A andlise do projeto
arquitetdnico e estudo
especifico de transito podem
alterar os quantitativos.

01 vaga para cada 50 m?
de AC

Conforme estudo especifico,
acomodar pais, veiculos coletivos
escolares.

30 % do nimero de
vagas ofertadas para

veiculos de duas rodas.

Escolas de Ensino Fundamental, Médio

A andlise do projeto
arquitetdnico e estudo
especifico de transito podem
alterar os quantitativos.

01 vaga para cada 50 m?
de AC

Conforme estudo especffico,
acomodar pais, veiculos coletivos
escolares.

30 % do ndmero de
vagas ofertadas para

veiculos de duas rodas.

Escolas de Ensino Técnico,
Profissionalizante

01 vaga para cada 5.00 m2
de area total das salas de
aula

30 % do ndmero de
vagas ofertadas para

veiculos de duas rodas.

Estacionamento e Garagem

A andlise do projeto
arquitetdnico e estudo
especffico de transito

estabelecer&o os quantitativos.

Estudo especifico de
divisdo modal

Faculdades, Universidades e demais
instituicdes de ensino superior

A andlise do projeto
arquitetonico e estudo
especifico de transito podem
alterar os quantitativos.

01 vaga para cada 5.00 m2
de area total das salas de
aula

01 vaga minima

Conforme estudo especffico,
acomodar alunos, vans e 6nibus.

30 % do ndmero de
vagas ofertadas para

veiculos de duas rodas.

Farmécia e Drogaria

01 vaga para cada 50 m?
de AC

01 vaga minima

Estudo especffico de
divisdo modal

Hipermercado (atacadao)

01 vaga para cada 10 m?
de Area de Vendas + 01
vaga para cada 25 m2 de
Area Liquida de lojas.

Acesso independente do
estacionamento de veiculos,
sendo 01 vaga para cada 800
m2 de Area de Vendas.

30 % do nimero de
vagas ofertadas para

veiculos de duas rodas.

Tabela 8: Pardmetros para vagas minimas de estacionamento.

Fonte: Prefeitura Municipal de Rio Verde, 2020.



TIPO DE EMPREENDIMENTO

PARAMETROS

VAGAS DE ESTACIONAMENTO

QUANTIDADE DE VAGAS

CARGA E DESCARGA

EMBARQUE E DESEMBARQUE

67

MOTO

Hospitais

A andlise do projeto
arquitetdnico e estudo
especffico de trénsito podem

Conforme estudo
especffico, sendo no
minimo 01 vaga para cada

Conforme estudo especffico,
compatibilizar compartimentos
de insumos

02 vagas minimas. Para atividades
da area de saude acomodar
publico geral, pronto atendimento e

Estudo especffico de
divisdo modal

Hoteis e Apart-Hotéis

alterar os quantitativos. 30 m2 de AC. ambulancias.
A a.”a"fe. do projeto - Conforme estudo especifico, |30 % do nimero de
arquitetonico e estudo 01 vaga para cada 02 Conforme estudo especffico,

especffico de transito podem
alterar os quantitativos.

unidades hoteleiras. (2)

sendo no minimo 01 vaga.

sendo no minimo 03 vagas em
formato porta coucher

vagas ofertadas para
veiculos de duas rodas.

Industrias

01 vaga a cada 70 m2 de

2
AC <350 m AC
2
350 < AC < 2500 01 vaga a cada 100 m2 de
AC
AC > 2.500 m2 1)

A andlise do projeto
arquitetonico e estudo
especffico de transito podem
alterar os quantitativos.

(@)

30% do nimero de vagas
ofertadas para veiculos
leves.

30 % do numero de
vagas ofertadas para
veiculos de duas rodas.

30 % do numero de
vagas ofertadas para
veiculos de duas rodas.

30 % do numero de
vagas ofertadas para
veiculos de duas rodas.

30 % do numero de
vagas ofertadas para
veiculos de duas rodas.

Manutencao de arma, Stand de tiros,
Jogos, Parque esportivo

A andlise do projeto
arquitetonico e estudo
especffico de transito

estabelecerdo os quantitativos.

Andlise de vagas conforme
modalidades esportivas e
demais dependéncias

Conforme estudo especffico,
sendo necessario 01 vaga
minima.

Conforme estudo especffico,
sendo necessario 01 vaga minima.

Estudo especffico de
divisdo modal

Motel

01 vaga por apartamento e
01 vaga a cada 150 m?
para funcionarios

01 vaga para carga leve

30 % do numero de
vagas ofertadas para
veiculos de duas rodas.

Oficinas (estudo de caso — revenda)

A andlise do projeto
arquitetdnico e estudo
especffico de transito podem
alterar os quantitativos.

01 vaga para cada 100 m2
de AC

01 vaga para carga leve

30 % do nimero de
vagas ofertadas para
veiculos de duas rodas.

Tabela 8: Pardmetros para vagas minimas de estacionamento.

Fonte: Prefeitura Municipal de Rio Verde, 2020.



TIPO DE EMPREENDIMENTO

PARAMETROS

VAGAS DE ESTACIONAMENTO

QUANTIDADE DE VAGAS

CARGA E DESCARGA

EMBARQUE E DESEMBARQUE

68

MOTO

Panificadora/Lanchonete/Cafeteria

A andlise do projeto
arquitetdnico e estudo
especffico de trénsito podem
alterar os quantitativos.

01 vaga para cada 50 m?
de AC

01 vaga minima

30 % do numero de
vagas ofertadas para
veiculos de duas rodas.

Restaurantes e Bares

AC =150 m?

01 vaga a cada 50 m2 de

AC

AC <500 m? 01 vaga a cada 35 m2 de
AC

AC >500 m2 Olvagaa c:ga 25 m2de

01 vaga minima

30 % do nimero de
vagas ofertadas para
veiculos de duas rodas.

Shopping Center, Lojas de
departamentos e galerias comerciais

A andlise do projeto
arquitetdnico e estudo
especffico de transito podem
alterar os quantitativos.

Minimo 01 vaga para cada
50 m2 de AC

Conforme estudo especifico,
sendo necessario 01 vaga
minima.

Conforme estudo especifico, para
acomodar clientes e funcionarios.

30 % do nimero de
vagas ofertadas para
veiculos de duas rodas.

A andlise do projeto
arquitetonico, localizacao e

01 vaga para cada 20 m2

Conforme estudo especffico,

30 % do namero de

Supermercado estudo especfico de transito de Area de Vendas sendo necte’s§ar|o 01 vaga vag;as ofertadas para
L minima. veiculos de duas rodas.
podem alterar os quantitativos.
- . 30 % do ndmero de
A analise do projeto
P vagas ofertadas para
Lo arquitetonico e estudo 01 vaga para cada 04 >
Templos e igrejas = Aef veiculos de duas rodas.
especifico de transito podem assentos

alterar os quantitativos.

Delimitar demanda de
Onibus de turismo

Uso Institucional, Museu, Centro
Cultural

A andlise do projeto
arquitetonico e estudo
especffico de transito podem
alterar os quantitativos.

Estudo especifico

01 vaga minima

03 vagas minimas

30 % do nimero de
vagas ofertadas para
veiculos de duas rodas.

Uso Residencial Coletiva

Unidade com area privativa <

01 vaga por unidade + 10%

01 vaga minima

60 m? visitantes
Unidade com area privativa > | 02 vagas por unidade + 01 vaga minima
60 m2 10% visitantes 9

Conforme estudo especffico,
sendo necessario 01 vaga minima.

30 % do nimero de
vagas ofertadas para
veiculos de duas rodas.

Habitagdo geminada/seriada/unifamiliar

Minimo 01 vaga por unidade

30 % do namero de
vagas ofertadas para
veiculos de duas rodas.

Tabela 8: Parametros para vagas minimas de estacionamento.

Fonte: Prefeitura Municipal de Rio Verde, 2020.
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69

Kitnet

TIPO DE EMPREENDIMENTO PARAMETROS QUANTIDADE DE VAGAS CARGA E DESCARGA EMBARQUE E DESEMBARQUE MOTO
5 -
) 01 vaga a cada 02 30 % do nimero de
Até 30 m2 . vagas ofertadas para
unidades

veiculos de duas rodas.

Acima de 30m?

01 vaga para cada unidade

30 % do ndmero de
vagas ofertadas para

veiculos de duas rodas.

Venda de GLP

Minimo 01 vaga

01 vaga minima de acordo com
a demanda da atividade

30 % do nimero de
vagas ofertadas para

veiculos de duas rodas.

(1) De acordo com a demanda da atividade

FAIXA DE ACUMULAGAO

USO COLETIVO NAO RESIDENCIAL

Extensé&o para acomodar 4%
de nimero de vagas ofertadas
(considerando 5,00 m de
comprimento cada veiculo) e,
Shoppings, Hipermercados e
Supermercados e extensao
para acomodar 3% nos
demais empreendimentos
com demandas de acesso
concentrada em um
determinado periodo.

USO RESIDENCIAL DE GRANDE
PORTE (CONDOMINIOS
HORIZONTAIS E VERTICAIS)

Extensao para acomodar no
minimo 04 veiculos de 5,00 m
de comprimento cada e no
caso de residenciais com
mais de 150 vagas, extensao
para acomodar um veiculos a
cada 50 vagas ofertadas.

Tabela 8: Pardmetros para vagas minimas de estacionamento.
Fonte: Prefeitura Municipal de Rio Verde, 2020.



